CITROEN AX
(Essence 3 et 5 portes)

L' étude Citroén AX présentée dans les pages qui suivent a été réalisée grace au
concours des Services Techniques et Relations Presse de la Société des Automobi-
les Citroén, que nous remercions ici de leur aimable collaboration.

Cette étude comprend :
* Les caractéristiques, cotes de tolérance et couples de serrage, les méthodes de répara-
tion mécanique, électricité et carrosserie.
* De plus, une table analytique, en fin d'étude, permet de retrouver sans difficulté, les
différents chapitres traités.

* Deux fiches techniques résument et complétent les caractéristiques de ces véhicules et
une autre comporte des barémes de temps de réparation et de remplacement.
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Présentée au public lors du salon de 'automobile de Paris en 1986, la derniére petite de la marque au double

I J AX, cheval de bataille de Citroén, est maintenant une figure familiére sur les routes de France et d'Europe.

chevron est destinée a remplacer I'immortelle 2 CV (est-ce vraiment possible ?). Aprés un peu plus d'un

an et demi d'existence le bilan commercial de I’AX est tout-a-fait honorable, si l’'on tient compte des faiblesses de
la gamme. Avec 4,3 % du marché frangais, elle s'est octroyée la 7¢ place pour 'année 1987, certes loin derriére
les deux stars nationales, 4 savoir la Renault 5 et la Peugeot 205.

Disponible & ses débuts uniquement en version 3 portes et dans 3 motorisations (45,55 et 65 ch), la gamme s'est fort
heureusement étoffée vers le haut avec I'apparition des carrosseries 5 portes et de deux modéles plus musclés appe-
lés Sport (95 ch) et GT (85 ch). Ces deux derniéres motorisations étant sans aucun doute les bienvenues pour satis-

faire les plus exigeants et doper, commercialement parlant, les autres modéles de la gamme.

GENERALITES

La gamme AX décrite dans les pages
suivantes comprend les modéles 10, 11,
14, GT et Sport dans les configurations 3
et 5 portes.

A la base, nous retrouvons sous le capot
des différents modéles, le méme groupe
motopropulseur aux cylindrées prés. Pour
mémoire nous rappelons qu'il s'agit d'une
reprise des anciens moteurs “X"” doréna-
vant appelé “TU”, 4 bloc alliage chemisé
et culasse également en alliage compor-
tant 'arbre a cames et la culbuterie. La
différence entre le "TU" et le “X* réside
exclusivment dans I'adoption d’une cour-
roie crantée & la place d'une chaine.
Quelques détails dans la définition d‘élé-
ments annexes {culbuteurs en aluminium,
pistons faible frottement, pompe a eau
améliorée, etc) sont modifiés et optimisés
pour améliorer le rendement mécanique
en jouant simultanément et dans le bon
sens sur la puissance et la consommation.

En procédant dans l'ordre chronologi-
que des apparitions, nous trouvons dans
un premier temps, les AX 10, 11, et 14

équipées en toute logique de moteurs
1000, 1100 et 1400 cm3. L'alimentation

s'effectue par un carburateur monocorps
de 32 pour les 954 et 1124 cm® et de 34
pour le 1360 cm? alors que dans tous les
cas, l'allumage a été confié & un ensem-
ble entiérement transistorisé. Avec des
rapports volumétriques de 9,4 pour les 954
et 1124 et 9,3 pour le 1360, les puissan-
ces développées sont respectivement de
45 ch 4 5 200 tr/mn, 55 ch 4 5 800 tr/mn
et 65 ch a 5 400 tr/mn pour des couples
de 7,5 m.kg a 2 400 tr/mn, 9,1 m.kg &
3 200 tr/mn et 11,5 m.kg & 3 000 tr/mn
(ouf !). Jusqu'ici rien de révolutionnaire.

Sur le plan technique, le moteur de
I'AX Sport est un peu plus séduisant. Suite
aux bons résultats obtenus sur la BX Sport,
Citroén a une nouvelle fois choisi de faire
appel au talentueux préparateur Daniel-
son pour mettre au point le moteur de la
petite turbulente. Pour ce f{aire, la cylin-
drée a été dans un premier temps réduite
a 1294 cm®au lieu de 1360 cm® (juste une
question d’homologation en Rallyes dahs
la catégorie 1300 cm?®) par une réduction
de la course de 3,8 mm. Le vilebrequin

est par conséquence spécifique tout
comme les bielles en acier forgé et les pis-
tons en alliage léger. La culasse a elle
aussi fait 'objet de soins particuliers. Les
soupapes d'admission voient leur diame-
tre passer de 36,7 4 39 mm, de méme pour
les soupapes d'échappement qui passent
de 29,2 & 31 mm. Les conduits d'admis-
sion et d'échappement sont également
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spécifiques, le premier passant de 27 &
31 mm alors que le second regoit un nou-
veau dessin.

L'alimentation est assurée par une
magnifique batterie de deux carburateurs
Solex double corps de 40, l'allumage étant
quant & lui du type transistorisé. Pour un
rapport volumétrique de 9,6, le moteur
dégage une puissance de 95 ch & 6 800
tr/mn ! pour un couple maximal de 11,5
m.kg situé malheureusemen au régime
élevé de 5 000 tr/mn.

Plus docile, le moteur de la GT n'est pas
pour autant inintéressant. N'étant plus lié
aux réglements sportifs, Citroén a choisi,
pour une raison évidente d'économie, de
revenir au bloc de 1 360 cm? de I'AX 14,
mais avec une puissance portée a 85 ch
au lieu de 65, grace & un arbre & cames
plus croisé, & un carburateur double
corps et un nouveau dessin du systéme
d'échappement. Comparé a la sport, le
moteur a perdu 10 ch alors que le couple
grimpait de 0,3 m.kg pour un régime plus
bas de 1 000 tr/mn, par corséquence plus
favorable aux reprises. En fait, le moteur
est le méme que celui qui équipe les Peu-
geot 205 XT et GT.

Toutes ces mécaniques montées traver-
salement au-dessus de l'essieu avant sont
accouplées a des boites de vitesses & 4 ou
5 supports, lubrifiées a vie... via un
embrayage monodisque a sec & com-
mande par cable.

Contrairement & ce qui avait été quel-
que temps espéré, la suspension a quatre
roues indépendantes est totalement méca-
nique. A l'avant on retrouve un ensemble
Mc pherson avec ressort hélicoidal et bras
inférieur en fonte. Le train arriére com-
pacte est constitué de deux bras tirés arti-
culés sur une poutre cylindrique. La sus-
pension a été confiée & deux barres de tor-
sion traversales et amortisseurs implantés
horizontalement pour dégager le plancher
de chargement. Une barre antiroulis est
montée & 'avant, & partir de I'AX 14, et
a l'arriére sur les modéles GT et Sport.

Le freinage assisté (sauf sur la 10) est
mixte & disques a l'avant et tambours a
'arriére. La pression délivrée aux cylin-
dres de roues arriére est régulée par
compensateur.

La direction a crémaillére est tout a fait
classique. Aucun dispositif d‘assistance
n'est disponible.

- La carrosserie est, sans aucun doute, ce
qu'il y a de plus révolutionnaire... dans
I’AX. Pour répondre au cahier des char-
ges trés sévére, Citroén a fait appel pour
la conception, aux techniques les plus
modernes. Le résultat est de ce fait assez
éloquent : avec des poids a vides compris
entre 680 et 720 kg, les techniciens sont
parvenus a construire une structure mono-
coque en ne sacrifiant pas la ridigité et
la robustesse, avec en prime un CX record
8031%1' la catégorie compris entre 0,31 et

TENUE DE ROUTE
CONFORT

Tenue de route et confort étant deux
caractéristiques dynamiques difficilement
compatibles, il va de soit que le compor-
tement routier sera fonction de la prédo-
minance choisie.

A Yextrémité inférieure de la gamme,
les AX 10, 11 et 14 ont un comportement
routier plus axé sur le confort. A domi-
nante 7us vireuse, la caisse roule un peu

dans les virages abordés & grande vitesse
mais garde une adhérence au sol et une
motricité satistaisantes.

Les versions sport et GT ont, comme on
pouvait s'y attendre, des réactions plus

vives. Loin d'étre inconfortable, la suspen-
sion combat efficacement le roulis et par
conséquence la voiture enchaine avec
facilité les changements d’appuis rapides
tout en gardant une motricité et une fidé-
lité des trajectoires. Pourtant nous formu-
lerons une critique envers les pneumati-
ques de la Sport. En effet, avec une puis-
sance de 95 ch, un faible poids sur l'essien
avant (452 kg) et un nom assez évoqua-
teur, nous pensons que des pneumatiques
de 14 pouces au lieu de 13 auraient sen-
siblement amélioré la motricité au démar-
rage sur sol gras et humide, ainsi que
I'esthétique de profil qui manque
d'agressivité.

Le confort des siéges des modéles 10,
11 et 14 n'est pas ce qu'il se fait de mieux
en la matiére. Trop sommairement &tu-
diés, ils maintiennent insuffisamment le
corps dans les virages et leur apparence
n'est pas du meilleur goiit.

De son cété, le freinage est nettement
plus enthousiasmant tant par sa puissance,
son équilibre et son endurance, hormis la
Sport qui a visiblement des difficultés a
évacuer l'excés de calories & grande
vitesse. Mais tout devrait rentrer dans
I'ordre avec la Sport "2" grace & l'adop-
tion de disques de plus grand diamétre
autorisé par le montage de jantes de 14
pouces.

A la fois douce et précise, la direction
se durcit légérement lors des appuis en
virages serrés, tout en assurant une filtra-
tHion correcte des irrégularités de la
chaussée.

A l'intérieur, on reconnait aisément le
coup de crayon maladroit des stylistes
Citroén. Trop grossié et sans originalite,
le dessin de la planche de bord n'engen-
dre pas la gaieté. Quant au plastique, il
brille plus sous les rayons du soleil que
par son aspect.

La disposition des commandes n’est pas
d‘une meilleure inspiration. Certaines
d’'entre elles, placées de part et d'autre de
la colonne de direction et derriére les
branches du volant, sont dans un premier
temps introuvable et demandent ensuite
une bonne souplesse des deux bras pour
vy accéder.

Succédant a la 2 CV, I'AX conserve, a
un degré moindre, une des caractéristi-
ques qui a fait le charme de sa devan-
ciére : l'insonorisation ou plutét le man-
que d’insonorisation. D'un niveau accep-
table dans les bas régimes, la symphonie
intérieure augmente 4 mesure que le
moteur prend des tours, jusqu’a devenir
insupportable, en particulier 4 bord de la
Sport. Ce défaut ne trouvant pas son ori-
gine dans la conception de la voiture, il
nous parait dangereux que des considé-
rations d'ordre économiques entrainent
certaines négligeances pour le bien étre
des occupants.

PERFORMANCES -
CONSOMMATION

Profitant de rapports poids/puissances
favorables (plus a 1'actif du poids que de
la puissance) et d'un CX trés bas, la
gamme AX nous offrent des performan-
ces trés intéressantes. A la dermniére place,
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nous trouvons bien entendu I'AX 10. Avec
39 sec. aux 1000 métres départ arrété, elle
ne fait guére mieux que certaines voitu-
res pourtant moins bien loties sur le plan
de l'aérodynamisme et du poids. Il est vrai
qu'en recherchant & diminuer les consom-
mations, les techniciens maison n‘ont pas
hésité & lui flanquer des rapports de trans-
mission démeusurés (31 km/h au
1000 tr/mn) qui ne sont bien évidemment
pas favorables aux accélérations. '

Les 34,9 et 33,7 secondes des versions
1124 et 1360 cm?® collent mieux a I'image
de dynamisme de I'AX. Les vitesses maxi-
males, comprises entre 158 et 168 km/h,
sont & ce titre encore plus convaincantes.

Au sommet de la gamme, les modéles
GT et SPort ont des performances assez
semblable. Dotés de mécaniques pleines
de santé et d'un étagement des rapports
exemplaire, on n‘a pas envie de les utili-
ser en dessous de la barre des 5500 tr/mn.
Bénéficiant de 10 ch suppplémentaire, la
Sport est & peine plus rapide que la GT
(186 km/h contre 180 km/h). Une hiérar-
chie qui se retrouve fort logiquement dans
les accélérations avec des temps de pas-
sage aux 1000 métres de 31,2 pour la GT
et 31 secondes pour la Sport. Avec un
couple maxi placé a un régime plus favo-
rable, nous étions en droit de penser que
la GT pouvait égaler voir méme faire
mieux que la Sport en reprise. Or, aprés
essais depuis 50 km/h en 5¢, la GT a une
nouvelle fois du s'incliner avec temps de
passage au 1000 métres de 34,1 secondes
soit 0,5 secondes de plus que la Sport. A
la décharge de la GT, signalons qu’elle
est handicapée par des rapports de trans-
mission plus longs (29,4 km/h aux
1000 tr/mn en 5¢ contre 27,1 km/h pour
la Sport).

A tous les échelons de la gamme, la
méme constatation revient : ’AX n’est pas
gourmande. Vedette dans la catégorie,
elle profite pleinement de son faible poids
et de son CX, dont le réle devient impor-
tant dés que l'on approche la barre des
100 km/h. Pour des consommations se
situant entre 4 1 et 5,51 & 90 km/h et un
réservoir de 35 litres (AX 10 et 11) ou 43
litres (AX 14, GT et Sport) l'autonomie
tourne aux alentours de 800 km. Battu sur
le plan des performances, la GT prend
une belle revanche sur la Sport. Moins
gourmande de 1,3 litre & 90 et 1,5 litres
a 120 km/h, elle tire profit de I'étude
mécanique moins axée sur la puissance
et d'un rapport final cette fois plus
favorable.

CONCLUSION -

Dotée de mécaniques performantes et
d'une carrosserie qui a défaut d’étre ori-
ginale, n‘en demeure pas moins intéres-
sante sur le plan de sa conception, 'AX
est bien armée pour s'attaquer au segment
trés prisé des “basses supérieures” ou B2.
Enrichie des nouvelles versions 5 portes,
GT et Sport, elle va tenter de conquérir
de nouvelles parts de marché jusqu’ici
laissées & la concurrence. Plaisante a
mener tant par son comportement que sa "
vivacité, I'AX est une bonne polyvalente
route/ville. Proposée a des prix trés inté-
ressants, il est toutefois regrettable que le
tableau soit gaché par des détails de pré-
sentation et de finition qu'il serait facile
et utile de corriger, sinon gare aux décon-
venues pour son constructeur.



[ | PRESENTATION

La Citroén AX f{ait partie d'une nouvelle génération de véhi- { Arictl ] 1

cules légers issus directement des études sur prototypes tels CGIGCtel:lSthues dlmenSIOnnelles

que 'Eco 2000. et ponderqles

Le moteur de 'AX est entiérement nouveau, bien que repre-

nant exactement les mémes cylindrées que les anciens moteurs CARROSSERIE

“X" des Visa 4 cylindres a carburateur. Il s'agit toujours d'un T Mi 3 tos

moteur entiérement en alliage léger et dont le bloc est donc - 5}{’}?510 lEr:‘/%SE ECLICER

chemisé (chemises humides amovibles a la main). La distri- i AX 11 RE/TRE 7

bution est toujours assurée par un arbre a cames en téte et - AX 14 TRS/TZS

culbuteurs, mais la chaine d’entrainement a été remplacée par i AX QT- o

une courroie crantée. L'allumage est transistorisé sur tous les N AX Soort T et

modéles. L'alimentation est confiée & un carburateur simple - AX 1(}))()}5 E f cocmoReeneaR

corps inversé a commande de starter manuelle. La lubrifica- i & hntreprise

tion est assurée par une pompe a huile 4 engrenage entrainée — Types Mines § portes :

par chaine a partir du vilebrequin. Le refroidissement liquide -AX 10 E/BE . ZA ZH

est activé par une pompe centrifuge, renforcé par un ventila- SRV TN S —— ZA Z] RE/TRE

teur électrique et régulé par thermostat a cire. -AX 14 TRS/TZS ... ZA ZK

L’embrayage est classique, monodisque fonctionnant & sec a

commande par cdble et diaphragme.

La boite de vitesses comporte 4 ou 5 rapports avant synchro-

nisés selon les versions. 3 et 5 portes 3 portes

L’'ensemble mécanique est disposé transversalement au-dessus ) ) S s

de l'essieu avant et relié aux roues avant motrices par deux — Dimensions 10E-10RE| 14 TRS

arbres de roue de longueurs différentes & droite et & gauche. exterieures : 11 RE 14 TZ8 GT Sport

Le train avant, a roues indépendantes, est du type Mc Pher- . 11 TRE |

son avec triangle inférieur rigide en fonte. Les versions AX 14 - empattement ... 2,280 m | 2,280 m [2,280 m | 2,285 m

sont pourvues en supplément d'une barre stabilisatrice. ) Il'380 N 370 1.392 ' 1.400 o |

Le train arriére, a roues indépendantes également, est cons- = D) ST oo 0 mL mi I o m |

titué de deux bras tirés articulés sur une poutre transversale - voie arriére ... 1,300 m (1,290 m [ 1,312 m | 1,320 m |

dans laquelle prennent place les barres de torsion de la - lohgueur i T j

SuspeIsian: hors tout 3,495 m | 3,495 m | 3,495 m [ 3,495 m |

La direction, a crémaillere, est fixée sur le tablier. : L —

Les freins, & disques a l'avant et tambours & l'arriére, sont acti- - jargeur

vés en deux circuits indépendants disposés en “X". Une assis- hors tout 1,885 m | 1,585 m | 1,600 m | 1,600 m

tance par dépression et un limiteur de freinage asservi a la - hauteur & vide ..|1,355m 1,355 m |1,312m 1,312 m

charge est c.l1spon1ble .en série sur AX 11, 14: QT et Sport. - porte & faux avasl0,666 m | 0,666 m | 0,666 m | 0,666 m

La carrosserie est constitué d'éléments en téle d'acier doxit cer- porte & faux |

tains sont protégés par électrozingage, d'autres par galvani- = Iger

sation, assemblés par soudure électrique par points. Des maté- arriere 0,548 m |0,549 m |0,549 m | 0,549 m

riaux de synthése sont également employés. ]

BT i 3_po_rtes 5 portes

— Poids et charges ... 10E-10RE |I1RE-1ITRE14TRS- 14128  GT Sport [ Sport I 0E-RE | IE-RE | l4TRZ-TIS
- poids sur essieu arriére ... 236 kg| 237 kg| 256 kg| 265 kg| 263 kg| 272 kg| 242 kg| 244 kg| 262 kg
- poids sur essieu avant ................... 404 kg| 408 kg| 439 kg| 455 kg| 452 kg| 463 kg| 413 kg| 416 kg| 448 kg
- poids total & vide ..o 640 kg| 645 kg| 695 kg| 720 kg| 715 kg| 735 kg| 655 kg| 660 kg| 710 kg
- poids maxi remorquable avec frein | 500 kg| 600 kg| 700 kg| 700 kg| 355 kg| 355 kg| 500 kg| 600 kg| 700 kg
- poids maxi remorquable sans frein | 320 kg| 320 kg| 345 kg| 360 kg| 355 kg| 355 kg| 325 kg| 330 kg| 355 kg
- poids maxi sur essieu arriére ....... 550 kg| 560 kg| 560 kg| 560 kg| 560 kg| 560 kg| 550 kg| 560 kg| 570 kg|
- poids maxi sur essieu avant .......... 530 kg| 540 kg| 560 kg| 570 kg| 500 kg| 500 kg| 540 kg| 850 kg| 570 ]gl
- poids total autorisé en charge ....... 1 055 kg|1 085 kg|1 115 kg|1 125 kg|1 045 kg |1 065 kg |1 070 kg|1 100 kg |l 130 kg
- poids total roulant autorisé ............. 1 555 kg|l 685 kg|l 815 kg!l 825 kg|1 400 kg|1 400 kg|l 570 kg |l 700 kg |1l 830 kg:
- poids maxi sur galerie ..................... 50 kg 80 kg 50 kg| 50 kg 50 kg 50 kg 50 kg| 50 kg 50 kgl
- poids maxi sur fleche ... 35kg 42kg| 49kg| 50kg 35 kg| 42kg| 49 k;|
- rampe maxi franchissable a

pleine charge au PTR ... 16 % ! 16 % 16 % | 12 % 12 % 12 % 12 % 12 % 12 %
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“L'Expert Automobile” PRESENTATION
Caractéristiques pratiques CONSOMMATIONS
A - Consommation en litres :
CAPACITES AX10[ AX11 |AX14] AX | AX
— Carburant : BV 4 ' BV 5 GT Sport
STTIEL . SOy SR 36 1. Tetll
-14/GT/Sport T et I oo 43 1. A 90 km/h . 39139 39 |42|49 |57
— Huil teur :
- :alnes rggrtoulfche filtrante ... 3,21 A 120 km/h ........... o 56 | 56 | 56 |60 66| 77
- avec cartouche filtrante ... 351 Cycle urbain ........... 565757697697
— Circuit de re-froidissement ............................................. 4,8 1. Moyenne ... e |50 |51 |51 576477 ]
PERFORMANCES ROUES ET PNEUMATIQUES

AX10| AX1 |ax14] ax | AX | AX AX 10 AX 14 |AX GT| AX | AX
BV4|BVS GT |Sport I/Sport II AX 11 : Sl}m‘ SF;;’"
0- 400 met 19,9 |18,5|18,4 | 17,8 | 16,8 | 16,6 | 16,4 *
metres (s) Jantes 4.00B 13450 B 13| 500 | 550 | 500
0- 1000 metres (s) | 38,5 | 34,9 | 34,7 | 33,7 | 31,2 | 31,0 | 30,8 FH3.20 |FH3.25  FH13 | FH13 | FH 14
0 - 100 km/h 179132 (129|114 | 93| 9,2 8,8 Pneumatiques MXL | MXL | MXL | MXV | M3V
_ : Michelin AV-AR 135/70 | 155/70 | 165/65 | 175/60 | 165/60
‘fr/s;emaxmle 145 | 158 | 161 | 168 | 180 | 186 | 186 RS | RISH RIS | HIS 4 B4
(km/h) Pression AV-AR (bars) [2,0-2,0 1,9-1,9[1,9-1,9 20-20{19-19
T : Identifications intérieures
——-—"'_'_._._-__—‘_‘_‘_‘_‘_‘_‘—--_.______
1 Millésime
T 2 Type moteur
T 3 N° dans la série du type
; 4 Référence peinture
9 Type boite de vitesses-différentiel
6 Code piéces de rechange
2 7 Plaque Constructeur
3 3
4
6
7
[ ]




PRESENTATION

Identifications extérieures

CITROENA
'




L/ MOTEUR

CARACTERISTIQUES

GENERALITES

— Moteur 4 temps, 4 cylindres en ligne, disposé transversa-
lement au-dessus de l'essieu avant, incliné de 6° vers
I'avant.

— Bloc alliage léger avec chemises humides amovibles a la
main.

— Culase en alliage léger avec arbre a cames en téte entrainé
par courroie crantée.

— Refroidissement liquide sous pression.

— Graissage-lubrification sous pression.

— Allumage transistorisé.

— Alimentation par pompe mécanique et carburateur (5).

CARACTERISTIQUES

TUS | TU1 | TU3 |TUSS |TU 2/4 |
CIA | HIA | KIA | K2R | MAA

i transversale et verticale
Disposition ............... (6° inclinaison vers I'AV)

Nombre de cylindres 4 en ligne refroidis

par eau
Cylindrée (cm?3) ... 954 | 1124 1360 | 1360 | 1294
Alésage-Course
(mm) ... 70x6272x69 75 x 77 75 7115 x 73,2
Rapport volumétrique| 9,4/1 | 9,4/1 | 9,3/1 9,6/1
Puissance maxi CEE | 32,5 40 47 61,5 69
(kW-tr/mn) ... 5200 | 5800 | 5400 | 6400 | 6800
Puisssance maxi DIN 45 55 65 85 95
(ch-tr/mn) ... 5200 | 5800 | 5400 | 5400 | 6800
Couple maxi CEE 73 | 88 | 1,1 | 11,4 | 11,2
(m.daN-tr/mn) ... 2400 | 3200 | 3000 | 4000 | 5000
Couple maxi DIN 75 | 91 | 11,5 | 11,8 | 11,5
(m.kg-tr/mn) ... 2400 | 3200 [ 3000 | 4000 | 5000
Régime de ralenti-
(tr/mn) o 750 750 750 750 750
Régime de rotation
maximal (tr/mn) ... 6000 6000 | 6000 | 6800 | 7200
Puissance au litre
CEE (kW) ... 34,10 | 35,60 | 34,60 | 45,22 | 53,33
Puissance au litre
DIN (ch/l) ... 47,20 | 49,80 | 47,80 | 62,50 | 73,40

Eléments constitutifs du moteur

Bas moteur
BLOC CYLINDRES

— Mati®dre ..., alliage léger
— Construction .........ccoccoocoevercicenennn moulé sous pression
— Structure : bloc-cylindres + bloc paliers de vilebrequin.

CHEMISES

I; Cylindrée
| as4 | 1124 | 1360 | 1204

— Diaméire intérieur (mm) ... 70 72 75 75

— Dépassement des chemises par
rapport au plan de joint de
culasse du bloc
(sans joint torique) (mm)

— Différence mazi de hauteur
entre deux chemises contigiies

(Mm) s 0,05 | 0,05 | 0,08 | 0,08

0,03 0,03 0,03 0,03
a01/a01/a01a0]l|

PISTONS MOTEUR C.1A

— Repeéré pistons ... une lettre frappée sur la téte
— Appariement pistons/chemises :

- lettre A 1 trait sur chemise

- lettre B ... 2 traits sur chemise

-lettre © 3 traits sur chemise
— Diamétre de l'alésage pour l'axe

de piston (mm) ... 17,982 +o 0,005
— Désaxage de l'axe de piston (mm) .................... 1 +0,15
— Différence maxi de poids entre pistons d'un

méme bloc (g) .o, 2

® Axe de piston

— Diameétre extérieur (mm) ..o, 17,97_+0 0,004
— Longueur (Imm) ..o, 53 + 0,25
* Segments

— Nombre par piston ..., 3

— Jeu & la coupe :
- coup de feu (mm) 0,25 &4 0,45
- étanchéité (mm) ... 0,25 4 0,45

PISTONS MOTEUR H.1A

— Repére pistons ..., une lettre et un chitfre
— Appariement pistons-chemises :
- lettre A 1 trait sur chemise
- letire B 2 traits sur chemise
- lettre ¢ 3 traits sur chemise
— Appariement pistons-axes de pistons :
- chiffre 1 repére blanc sur axe
-chiffre 2 ... repére bleu sur axe
- chiffre 3 repére rouge sur axe
— Différence maxi des poids entre
deux pistons d'un méme bloc (@) ..o 2

* Axe de piston
— Longueur (mm) ... 62 + 0,25
¢ Segments

— Jeu a la coupe :
-coup de feu (mm) ..., 0,25 a4 0,45
- étanchéité (mm) ... 0,25 & 0,45

PISTONS MOTEUR K.1A/K.2A

— Idem pistons moteur H.1A sauf :
- jeu & la coupe segments coup de feu
et étanchéité (mm) ..., 0,30 4 0,50



MOTEUR

PISTONS MOTEUR M.4A

— Idem pistons moteur K.1A/K.2A sauf :
- alésages d'axe de piston plus hauts dans la jupe (3 mm)
et segments “coup de feu”.

BIELLES MOTEUR C.1A

— Matiére ... acier allié¢ forgé
.................................... 122,8 + 0,05

17,039 % 0017

— DiHférence maxi de poids entre deux bielles
d'un méme bloc () ..o 3

BIELLES MOTEUR H.1A

— Idem bielles moteur C.1A sauf :

- entraxe pied/téte (mm) ... 112,3 + 0,07
- diametre du pied (mm) ... 19,463 % 8,013
— diameétre de la téte (mm) ... 48,655 +g,016

BIELLES MOTEUR K.1A/K.2A

— Idem motéur H.1A sauf :
- entraxe pied/téte (mm) ... 126,8 = 0,07

BIELLES MOTEUR M.4A
— Idem moteur H.1A

VILEBREQUIN MOTEUR C.1A

— Matidre ... fonte
— Nombre de paliers ... 5
— Ovalisation maxi manetons/tourillons {mm) ............. 0,007

— Jeu axial théorique (mm)
¢ Manetons

— Diameétre origine {(mm) ...
— Diameétre réparation (mm)

® Tourillons
— Diameétre origine (mm) ..........ccoeriiriiiinnne

— Diameétre réparation (mm) ... 49,681+ 0

- 0,016
¢ Coussinets de bielles
— Epaisseur origine (mm) ... 1,545 + 0,003
.— Epaisseur majorée (mm) ... 1,695 + 0,003
® Coussinets de paliers 0
— Epaisseur origine (mm) .....coooeeviiieiiiinne 1,832 i

- 0,006
— Epaisseur majorée (mm) ... 1,976+ 0

- 0,006
— Epaisseur majorée (mm) ... 1,976% 0,008

-0

® Demi-coussinets de jeu axial
— Epaisseurs disponibles (mm) ............ 34;25;255; 2,6

VILEBREQUIN MOTEUR H.1A

— Idem vilebrequin moteur C.1A sauf :
* Manetons

iamé igi - 0,009
— Diamétre origine (mm) ..o 45~ 0025
— Diamétre réparation (mm) ... 44,7 " 0,009

- 0,025

® Coussinets de bielles

— Epaisseur origine (mm) ... 1,814 +_ 8'006
: .y +0
— Epaisseur majorée (mm) .................. 1,964 0,006

VILEBREQUIN MOTEUR K.1A/K.2A

— Idem vilebrequin moteur H.1A.

VILEBREQUIN MOTEUR M.4A

— Idem moteur H.1A sauf course 73,2 mm.

BLOC PALIERS VILEBREQUIN

— Diameétre paliers de vilebrequin (mm) 53,655 +_ 8'019

Culasse
— Mati®re ..o alliage
— Déformation maximale du plan de joint

de la culasse (mm) ..., 0,05 mm

— Rectification maxi sur culasse non repérée (mm).

— Repére si culasse déja rectifiée : lettre sous le trou la 3°
bougie

¢ Joint de culasse
— Apparié avec culasse si rectifiée.

— Repére : lettre entre le 3° et le 4° cylindre sur le dessus
du joint, si culasse rectifiée (pas de repére si culasse non

rectifiée).
SOUPAPES
¢ Admission H.1A
C.1A | K.1A| M4A
K.2A
— Diameétre de la téte (mm) ......... 34,7 36,7 39

— Diametre de la queue (mm) .....
— Longueur (mm) ...

6,980 | 7,980
112,76 111

¢ Echappement
— Diametre de la téte (mm) ... 27,7 29,2 31
— Diameétre de la queue (mm) ..... 6,960 | 7,960

— Longueur {mm) ... s 112,56 111
Jeux aux soupapes & froid

— Admission (mm) ... 0,2 + 0,05
— Echappement (mm) ... 0,4 = 0,05
RESSORTS DE SOUPAPES

— Diameétre du fil (mm) ... 3,6
— Nombre de spires ... 7

Nota. — Ressoris de soupapes identiques sur admission échap-
pement et communs & tous les moteurs sauf M. 4A : repére
couleur verte.

GUIDES DE SOUPAPE

— Diamétre intérieur sauf M.4A (mm) ... 7+_ 8'002
— Diamétre intérieur M.4A (mm) ........ccoencninerns 8+_ 8'002

SIEGES DE SOUPAPES
— Angles de portée sauf M.4A

- AdmMiSSION ... e e 120°

- échappement ... s 90°
— Angles de portée M.4A

- admission/échappement ..............cooooveooiiieiie, 90°
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DISTRIBUTION

La distribution est assurée par l'intermédiaire d'un arbre &
cames en téte par courroie crantée.

ARBRE A CAMES

— Matidre oo, fonte

— Levée de soupapes ‘ C.l1A HIA K.lA/K.Z}Si MJ4A

7,20 | 8,20 8,20
8,20 8,20 8,20

- admission (mm) ...
- échappiement (mm)

— Nombre de paliers ... . 5

Avance 3
I'allumage

C.1A

Avance a
I'allumage

H.1A

EPURE DE DISTRIBUTION

| CIA [ HIA | KIA | K2R | MJA |
— Avance Ouverture | | '
Admission ............. 9,3° 5,3° 5,9° 7,3° 19°
— Retard Fermeture :
Admission ........... 11,2¢ | 32,3° | 32,4° 41° 55,5°
— Avance Ouverture [
Echappement ....... | 31,4° | 43,8°  44,4° B6° | 43,5°
— Avance Fermeture |
Echappement ....... | 69 | 01° |-07°]|-173| -7 |
— Jeu théorique aux queues de soupapes (mm) ... 0,7

Nota. — La valeur du jeu théorique aux queues de soupa-
pes n'est valable que lors d'un contréle du diagramme de
distribution et n'a aucun rapport avec les valeurs de jeu

de fonctionnement.

Avance a
lI'allumage

K.1A

Avance a
I'allumage

K.2A




MOTEUR

Avance a —Calage de l'allumeur (dépression débranchée) :
’ - avance initiale ... 8°
I'allumage régime moteur correspondant (tr/mn) ... 750
g8* (sauf Sport : 900)

i S
BOUGIES

— Marques et types homologués ............ Eyquem FC 52 LS
GT : Eyquem FC 62 LS ou Champion C 7YCX)
— Ecartement des électrodes (mm) ... 0,6a40,7

COURBES D’ALLUMAGE

¢ Centrifuge AX 10

0 500 1000 1500 2000 tr/mn(allumeur).
20°

. 40 5o
- v
8 £
g 30 1s* s
3 -
& 20 H 10 o
° —tl ©
-y & L f
Q IO P 5 [
o P 1]
43 AT 8
CYCLE A 4 TEMPS L Z - 2
0 1008 2000 3000 4000 tr/mn(moteur)

EE Admission
Compyessien ® Centrifuge AX 11
IWEE?  Allumage des gaz
9 500 1000 1500 2000tr/mn(allumeu.rL
IIIIE Détente des gaz . ~ 40 20° 5
3 3
M.4A W m Echappement 2 .2
: S 30 15* 5
< o
2 v
[ . o
o 20 10* 8
° - o
5 5
2 | °

ALLUMAGE g 10 P
£ c
] @
> . >
< 0 o «

Allumage transistorisé & champ magnétique.

o 10 2000 3000 4000 tr/mn(moteur)
— Ordre d'allumage .............cocoocoveercoeeese, 1-3-4-2
BOBINE
— Marque et référence .........c..coocvvveenn, Ducellier 520 073

Centrifuge AX 14

o
[e4)
[ ]

— Résistance primaire (entre 3 ou 4 et 2) () .....ccoo......... ,

— Résistance secondaire (entre 3 ou 4 et HT) (Q) ... 6 500
0 500 1000 1500 2000tr/mn{allumeur).

MODULE . 40" 20° 5
— Marque et référence ......................... Bosch 0 227 100 140 5 E
ALLUMEUR 2 30 15° 5
=7 @
| l AX .g > (3 .2
AX10 | AX11 | AX 14 |AX GT | goon o 20 = 10 g
. © .

— Allumeurs BOSCH | BOSCH | BOSCH DUCELLIER| BOSCH s . z &
0737 009603 |0 237 009 601 [0 297009 604 | 2528561 (0237 009 60 g 10 5 5 g
— Références 45 A 5
courbes ... C040 | C 041 | C 042 | C 052 | C 043 i g T 0° 2

D028 | Diozo | D'030]iD 041 ;D 037 0 1000 2000 3000 4000 tr/mn(moteur)

10
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¢ Centrifuge AX GT ¢ Dépression AX 14
. 133 267 400 533 millibars =
O 500 1000 1500 2000 tr/mn(allumeur) =32y 10" 3
. 40] 20° 5 H €
5 £ ° 2
s 3 E ©
o 30 : |50 = .‘; :
: mEsamEE — A 2 i
¢, S5 S = b g 1° 5 2
o 20 H10° 9 ° - o
g mEsS2zaiiss 3 5 : 5
et | .
6 S ", ‘ 50 G S 4 ]
g 1 ] y.4 § .§ &
E 1 7 1 1 N .« 2
3 AT > < o0 o«
« ol S O o° < 0 100 200 300 400 mmHg
[0} 1000 2000 3000 4000 tr/mn(moteur)
* Dépression AX GT
¢ Centrifuge AX Sport
. 133 267 400 533 millibars ~
0 500 1000 1500 2000 tr/mn(allumeur) -~ 10 20° 5
.40 T T 20° 5 S 1 g
= i E E = =
% 30! T i o = g 15 3
g 20 = = 5= = 1‘ bt
= » @ I 1 1 2 R ®
R == v o 57 : H10° @
g’ 20 ! 1 - = =10 g ] 1 i 1 | A T
° I == ° c - : - c
Vi = o I o
= I . T = L e L 5"
[ o T - == . v Pral 1 v
v 10 FAW A T —5 ¢ & ARV d &
g rd [ ] g g | S E S 1 g
t A § | (o HETHH - 2
< oLl A ‘ ' - o 0 100 200 300 400 mmHg
(o} 1000 2000 3000 4000 tr/mn(moteur)
e Dépression AX 10 » Dépression AX Sport
400 53 illib P -
e 133 267 3 milli 1a6§ - . 133 267 400 533 miltibars ~
5 Q -~ 10 T T 20° 5
@ 1 £ 5 1 H % T g
‘6 V. 2 Q |
g 4 = = B e
2 7 4 g o ' fiE ;
- o N P 0 1 0
o 10 5 o - e . b
3 g 3 g 5 mas 4 e LN
c y c © L A 1 3 e ©
(] 2 ] 5 = 1l B Al | & H 5
o 3 v L ! T 5° ¢
c =4 (5] B T Qo
s / g 5 ) | 51 [
< o EEe o < z GHAA R - 2
200 300 400 mmHg 0 100 200 300 400 mimHg
e Dépression AX 11
. 133 267 400 533 millibars ~
o a9 10 A PARTICULARITES AX SPORT
5
s S Correcteur d‘avance pour “mise i température” rapide du
o = moteur.
£ [
R o FONCTIONNEMENT
E" 10 4 5 9 1) Moteur froid, température inférieure a 15°C. Thermovalve
o o (2) ouverte : la dépression “piquée” en aval du papillon des
< & gaz en (a) agit sur la capsule d’avance de 'allumeur. L'avance
5 ] ~ est maximum. Le moteur "monte” rapidement en température.
‘é c 2) Moteur chaud, température supérieure a 15°C. Thermo-
> . . g valve (2) fermée : La dépression “piquée” & hauteur de la tran-
< o o« che du papillon des gaz en (b) agit sur la capsule d’avance
0 100 200 300 400 mimHg de l'allumeur. L'avance est fonction de la charge du moteur.

1



MOTEUR

Légende :
(1) Valve (module les pulsations de pression).
(2) Thermovalve. Marge VERNET. Référence V 1321-NO-

repére rouge (fixée sur le boitier de sortie d'eau)

REFROIDISSEMENT

Refroidissement liquide en circuit hermétique assuré par une
pompe & eau, un thermostat, un ventilateur, un radiateur et
un vase d’expansion (boite & eau du radiateur).

— Contenance du circuit de refroidissement (1) ................
RADIATEUR

— Faiscean ..., aluminium
— Surface (dm2) ..., 12,55
VASE D'EXPANSION

— Tarage du bouchon (bar) ... 1
MOTOVENTILATEUR

— Puissance (W) ..o 90
— Nombre de pales ..., 8
— Diametre (M) .o, 285

THERMOCONTACT DE VENTILATEUR

|
— Température d'enclenchement (°C)

— Température de coupure (°C)‘ ...........................................
THERMOSTAT

= TYPE o e a cire
— Début d'ouverture (°C) ... ... 88 (Sport : 93°C)

95

— Pleine ouverture (°C)

LUBRIFICATION

Lubrification sous pression par pompe & huile & engrenage,
entrainée a partir du vilebrequin.

POMPE A HUILE ET CLAPET DE DECHARGE

— Pression d’huile mini a 90° C :

- 4 2.000 tr/mn moteur (bar) ..o, 3

- 4 4.000 tr/mn moteur (bar) ..., 4
— Pression de déclenchement du témoin

d’alerte pression d'huile (bar) ..........cccoocooorviircorr 0,8

12

FILTRE A HUILE
— Marque et types homologués : Purflux LS 468 A/LS 468 B

CARBURATION

Alimentation par pompe mécanique 4 membrane et carbura-
teur simple corps a starter manuel.

e Moteur C. 1A
— Carburateur
— Buse
— Gicleur principal ...
— Automaticité

— Aération ralenti

— Injecteur de pompe de reprise ... 40 fuite 20
— POINt@AN ..o 1,5
— FIOH@UT e et ll g
— OQuverture volet de depart 4445mm
— Ouverture positive ..........oocooooeeeeeeee e 0,8 mm
— Carburateur ...

— Buse ...

— Gicleur principal
— Ajustage d’automaticité ...
— Tube d'émulsion

— Injecteur pompe de reprise ... + 5
— POINI@AN ..o 1,6
— Poids du flotteur ..., 57¢qg
¢ Moteur H. 1A

— Carburateur ..............cc......... Solex 32 PBISA 16 TAL 411
— BUSE oo 25
— Gicleur prineipal ..o 127,5

— Automaticité
— Tube d’émulsion
— Enrichisseur

— Gicleur ralenti .. 48

— Aération ralenti .........ooocooooveooiee . 165

— Injecteur de pompe de reprise (bille acier) .................. 40

— Econostat eSSence ..o 45
alr ... . 150

— POINI@AT oo 1,5

— Poids flotteur ... 57qg

— Ouverture positive ..., 0,80 mm

— Ouverture volet aile haute ......cooccooeoooveoo 3 mm

* Moteur K. 1A

— Carburateur ..o

—— BUSE et

— Gicleur principal

— Automaticité ...,




“L’Expert Automobile” MOTEUR

CARBURATEURS SOLEX AX 10 ET 11
e AX 10 : 32 PBISA 16 REP 412

S

P q
ﬁ\ ‘\ !
.\\ \ \
e

T
.
/g,

&)
S
=~

e AX 11 : 32 PBISA 16 REP 411

— Buse : K — Gicleur principal : Gg — Ajustage d'automaticité : a — Tube d’émulsion : s — Gicleur de ralenti : g
— Injecteur de pompe de reprise : i — Pointean A bille : P

13



MOTEUR

CARBURATEURS WEBER AX 10 ET 14

e AX 10 : 32 [.BSH 16

e AW 14 : 34 TLP 3/100

\\\\\\

rASes\\\\\\\x\\\
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“"L’Expert Automobile”

CARBURATEUR SOLEX AX GT

s AXGT : 32 - 34 - Z2

Cbp

Gg 2°CORPS K

1*CORPS Gg

2°CORPS CE Gg 1"

Ce

CARBURATEUR SOLEX AX SPORT

¢ AX Sport : 40 ADDHE

i

77

s

rAm S

T
[}
|
|
1
i

15



MOTEUR

— Gicleur de ralenti ... 45
— ABération ralenti ... 140
— Injecteur de pompe de reprise .... 40 fuite 20
— Pointeau ..o, ... 150 sortie latérale
— Niveau flotteur ..o, 28 £ 0,25 mm
— Ouverture positive ............cocooveeeeeemeeeeriereereennnn, 0,80 mm
— Quverture volet de départ ............cocooovvveenenn. 4,5 mm

* Moteur K. 2A

27
— Ajustage d'automaticité ... 155 175
— Gicleur de ralenti ..........c..coocoooooiioieee. 48 | (100)
— Gicleur principal 130
— Tube d'émulsion ............cocoevev oo AZ
— Injecteur pompe de reprise .......ccooooevevvrennn. 35 35
— Gicleur d'éconostat 120
— Pointean ..., 1,8
e Moteur M. 4A
— Carburateur gauche ... Solex 40 ADDHE REP 52-1
— Carburateur droit .................. Solex 40 ADDHE REP 52-2
— BUSE e
— Gicleur principal ...
— Gicleur de ralenti ......c.coocoooicoooieeoeoeee, 55 + 5
— Ajustage d'automaticité ...............cooooovvrerrei, 210 £ 20
— Tube d'émulsion ..., A 05

— Injection de pompe reprise .......cccoocoovovvooren, 50
— Gicleur de starter
— Pointeau

POMPE A ESSENCE

— Marque et type :
= SOLABOX ..o PAL

S Bressel e

— Culasse :

= 178 PASSE e 2

- 2° passe (angulaire) ..., 240°
— Chapeau de bielles ............... - T S . 4
— Bloes paliers de vilebrequin :

= 1T DASBE e

- 2¢ passe (angulaire) ................

— Vis de fixation vilebrequin
— Vis de fixation centrale poulie de vilebrequin ...

— Vis de fixation poulie d'arbre & cames ............................
— Vis de fixation pompe & huile ...
— Vis de fixation carter inférieur
— Ecrous borgnes de fixation cache-culbuteurs

METHODES DE REPARATION

Dépose-repose
du moteur

DEPOSE

— Lever et caler l'avant du véhicule
roues pendantes, & l'aide de la tra-
verse 4503-T & une hauteur de
0,75 m, entre le bouclier et le sol.

— Vidanger le circuit de refroidisse-
ment (durit pompe a eau) et huile de
la boite de vitesses.

— Déposer :

- la batterie,

- la sangle de maintien du filtre &
air,

- le filtre & air,

- le cric et son support.

— Désaccoupler (Fig. MOT 1) :.

- le cdble de tachymétrie,

- le cAble de débrayage,

- les durits du groupe de chauffage.

- le cédble d’accélérateur,

- la durit d'arrivée d’essence en (a),

- %a )durit de dépression sur ISOVAC
4),

- les durits sur la culasse (5) et (6),

- les fils de masse du carter hoite de
vitesses,

- les faisceaux en (b) et (c)

— Désaccoupler :

- les rotules des triangles inférieurs
sur les pivots,

dégager.

(Fig. MOT. 1)

- la transmission droite et gauche,
- les trois biellettes de commande de
vitesses (c6té boite de vitesses),
- la biellette anti-couple et la

16

— Déposer :
- les vis de fixation de l'échappe-
ment sur le collecteur,
- le collier du tube d’échappement
silencieux,
- l'échappement.
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MOTEUR

— Disposer au-dessus du moteur 1'élin-
gue 2517-T bis et la mettre légeére-
ment en tension aprés l'avoir fixée
au moteur et & un palan ou grue
d’atelier.

— Déposer les écrous (1) et la vis (2)
du support (3) et déposer ce dernier
aprés s'éire assuré que l'élingue
2517-T bis est correctement tendue
(Fig. MOT 2.).

— Déposer le support moteur.

— Déposer le moteur par le dessous du
véhicule.

REPOSE

— Procéder systématiquement au rem-
placement des joints spi de sorties de
différentiel avant la repose (voir
paragraphe correspondant du cha-
pitre “boite de vitesses - différen-
tiel”).

— Placer 'ensemble moteur - boite de
vitesses sous le véhicule.

— Mettre en tension 1'élingue 2517-T
bis et lever I'ensemble dans le com-
partiment moteur.

— Poser :

- le support moteur et serrer les
écrous & 5 daN.m :

- le support boite de vitesses (3) et
serrer la vis (2) 4 5§ daN.m et les
é;:rous (1)al,7 daN.m (Fig. MOT.
2).

— Déposer l'élingue 2517-T bis.
— Poser :

- les trois biellettes de commande de
vitesses,

- la biellette anti-couple et serrer la
vis c6té moteur & 6 daN.m et la vis
coté chassis 4 9 daN.m ;

- les transmissions droite et gauche,
en évitant de blesser les lévres des
joints.

— Engager les rotules des bras infé-
rieurs dans les pivots.

Nota. — S’assurer du bon positionne-
ment du déflecteur de protection de
rotule.

— Poser les vis avec écrous neufs ser-
rés 4 2,8 daN.m.

(Fig. MOT. 2)

— Poser :
- un joint d’échappement neuf,
- le tube d’échappement et serrer les
écrous (3) 4 3 daN.m,
-le collier tube d’échappement
silencieux et serrer les écrous (4)
4 1,2 daN.m. :
— Accoupler :
- le cable de tachymeétre,
"- la cable de débrayage (voir cha-
pitre "Embrayage’’),
- le cable de volet de départ & froid,
- le cable d'accélérateur,
- la durit d’arrivée d‘essence,
- les durits sur culasse,
-la durit de dépression sur
ISOVAC,
- les fils de masse du carter boite de
vitesses.

— Connecter les faisceaux.
— Poser :

- le filtre a air,

- la sangle de maintien du filtre &
air,

- le support de cric et le cric,

- la batterie.

— Mettre le véhicule au sol.
— Effectuer :

- le remplissage du circuit de refroi-
dissement (voir paragraphe corres-
pondant du chapitre “"Moteur").

- le remplissage de la boite de
vitesses.

Mise au point
du moteur

Remplacement
de la courroie crantee

DEPOSE

— Caler le véhicule roue avant droite
levée.

— Engager le 4¢ ou le 5¢ rapport pour
permettre la rotation du vilebrequin.

— Déposer le protecteur dans le pas-
sage de roue et les carters de pro-
tection de courroie crantée.

— Placer et piger en (&) et (B), par
rotation du vilebrequin, la poulie
d’arbre & cames, & l'aide de la pige
4507-T.B. et, en second lieu, le
volant moteur, & l'aide de la pige
4507-T.A. (Fig. MOT. 3).

— Déposer la courroie d'alternateur.

— Déposer la poulie d'entrainement de
l'alternateur et le carter inférieur de
distribution.

— Détendre le galet tendeur (1)

— Déposer la courroie de distribution.

REPOSE

— Placer la courroie de distribution sur
le pignon de vilebrequin en respec-
tant son sens de rotation.

— Maintenir le brin tendu en engager
la courroie sur la poulie d'arbre a
cames, le galet tendeur et la pompe
a eau.
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— Placer V'outil 4507-T.]. dans le carré
du galet tendeur, ainsi que le poids ;
resserrer le galet tendeur (4) (Fig.
MOT. 3).

— Déposer les piges du volant moteur
et de la poulie d'arbre & cames (Fig.

MOT. 3).

— Effectuer quatre tours de vilebre-
quin (sens rotation moteur) sans
revenir en arriére.

— Desserrer l'écrou (5) lentement
(pour éviter la chute du poids (Fig.
MOT. 3).

— Laisser agir.
— Serrer l'écrou (5) 4 2,3 daN.m.
— Déposer 'outil 4507-T.].

— Contréler le calage de la distribu-
tion, & l'aide des piges 4507-T.A. et
4507-T.B. (Fig. MOT.3).

— Déposer les piges.

— Poser :

- le carter inférieur,

- la poulie d’entrainement d’alterna-
teur ; serrer les vis (6) 4 0.8 daN.m
(Fig. MOT. 4),

- la courroie.

— Effectuer la tension de la courroie de
l'alternateur en agissant sur la vis
(7) ; serrer la vis (9) 4 8.5 daN.m et
la vis (8) 4 1.5 daN.m (Fig. MOT. 4).

— Poser les carters de distribution et le
protecteur dans le passage de roue.

— Mettre le véhicule au sol.

Réglage du jeu
aux soupapes
REGLAGE

— Déposer le cache-culbuteurs.

— Déposer l'isolateur de bruit sous le
cache-culbuteurs.

— Procéder au réglage du jeu aux cul-
buteurs dans 'ordre indiqué dans les
tableaux suivants.

Noiu — Deux méthodes sont possi-
es :

-1: en mettant les soupapes
d'échappement en pleine
ouverture.

-2: en mettant les soupapes
d’admission et d'échappement en
bascule.

— Régler jusqu’a obtenir les jeux de

0.20 £ 0.05 mm et de 0.40 *

0.05 mm (Fig. MOT 5).

— Une fois le réglage obtenu, serrer
des contre-écrous de blocage des vis
de réglage a 1.8 daN.m.

— Reposer la protection anti-bruit et le
cache culbuteurs aprés avoir nettoyé
le plan de joint sur la culasse.

Carburation
CONTROLE DU NIVEAU
DE CUVE

¢ Moteur C.1.A.,
carburateur Weber 32 IBSH 16
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(Fig. MOT. 3)



"L’Expert Automobile”

MOTEUR

(Fig. MOT. 4)
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— Déposer la conduite d'arrivée d‘air
au carburateur.

— Déposer les cing vis de fixation du
dessus de cuve.

— Déposer le dessus de cuve du
carburateur.

— En le tenant verticalement, mesurer
la distance (A) entre le dessus du
flotteur et le plan de joint du dessus

de cuve : on doit trouver 8 mm (Fig.
MOQT. 6).

— Dans le cas contraire, agir sur la
patte de réglage (4) commandant le
pointeau (1) jusqu‘d obtenir une
valeur (A) correcte quand la bille (2)
du pointeau (1) est légérement
entoncée (Fig. MOT. 6).

— Reposer 1'ensemble aprés réglage.

e Moteur C.1.A, carburateur Solex.

— Déposer le conduit d'air d’'admission
et débrancher le tuyau. .

— Déposer les six vis de fixation du
dessus de cuve.

— Retourner le dessus de cuve (le met-
tre “sur le dos") et, 4 l'aide du cali-
bre Solex 71644-02, vérifier la posi-
tion du flotteur par rapport au plan
joint du dessus de cuve (Fig.
MOT. 7).

— Lorsque le calibre est en place, un
jeu de 0 £ 1 mm maxi doit étre
constaté entre le flotteur et le
calibre.

— Si le flotteur n'est pas 4 bonne hau-
teur, le changer, ou changer le
pointeau ou le dessus de cuve.

— Reposer l'ensemble aprés avoir
obtenu le réglage déterminé.

¢ Moteur K1.A., carburateur
Weber 34 TLP 3/100

— Procéder comme pour le moteur
C.1. A (Fig. MOT. 6).

— Vérifier la cote A + épaisseur du
flotteur = 28 mm lorsque le dessus
de cuve est tenu verticalement.

5

r 2

(Fig. MOT. 6)
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A + B épaisseur du flotteur =
25 mm lorsque le dessus de cuve est
tenu verticalement.

Nota. — Cela implique que la
course du flotteur, cote B, doit étre
de 35 — 28 = 7 mm.

¢ Moteur K.2A, carburateur Solex
32-34 Z 2

— Démonter et retourner le dessus de
cuve.

— Joint de cuve en place, la cote A
comprise entre le plan de joint du
dessus de cuve et la partie supé-
rieure des flotteurs doit étre de :
A = 33 + 1 mm (Fig. MOT. 8).

— BSila cote A n'est pas respectée, agir
sur la languette (2) (Fig. MOT. 9).
Ecart admis entre les flotteurs :
1 mm,

— Agir, sinécessaire, sur les branches
de la barrette de liaison (1).

¢ Moteur M.4A, carburateur Solex 40
ADDHE.

— Déposer le filtre a air complet.

— Désaccoupler la commande de
starter.

— Déposer le dessus de cuve de cha-
que carburateur.

— Contréler, a l'aide d'un reglet, que
la distance entre le niveau supérieur

71644012

(Fig. MOT. 7)

A

(Fig. MOT. 8)

de l'essence contenue dans la cuve
et le plan de joint de la cuve, est égal
a4 20 mm.

CONTROLE ET REGLAGE
RICHESSE/RALENTI

REGLAGE DU RALENTI
ET DU TAUX DE CO

¢ Tous types

— Mettre le moteur en marche et le
laisser chauffer jusqu'a ce que le
motoventilateur du radiateur de
refroidissement se mette en route.

— Procéder au réglage du ralenti et de
la richesse dés que le motoventila-
teur s'arréte.

e Moteur C.1A., carburateur
Weber 32 IBSH 16
— Régler le régime de ralenti a Y'aide
de la vis butée de papillon jusqu’a
obtenir le régime de 750 =+

100 tr/mn (Fig. MOT. 11)

— Vérifier le taux de CO, qui doit étre
compris entre 0.8 et 1,2 %, et le taux
de CO? qui doit étre de 9 %.

(Fig. MOT. 11)
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— Dans le cas contraire agir sur la vis
de richesse aprés avoir déposé le
bouchon d'inviolabilité (Fig. MOT.
12).

— Au besoin, recommencer les
opérations.

Nota. — Attendre l'arrét du motoven-
tilateur si celui-ci s’est remis en mazr-
che pendant le réglage carburation.

— Reposer un bouchon d’inviolabilité
sur la vis de richesse aprés réglage.

e Moteur C. 1A, H. 1A, carburateur
Solex 32 PBISA 16.

— Procéder de la méme maniére que
pour moteur C.1A

— Réglage ralenti par la vis (A) 750 +
100 tr/mn (Fig. MOT. 13).

— Réglage Tichesse par la vis (B) 0.8
a 1.2 % CO (Fig. MOT 13.) 9 %
mini CO?2,

e Moteur K. 1A, Carburateur
Weber 34 TLP 3/100

— Procéder comme pour moteur
C. 1A,

— Réglage ralenti par la vis (C):
750 + 100 tr/mn (Fig. MOT. 14).

— Réglage richesse par la vis (D) : 0,5
a 2% de CO 10 % mini de CO?
(Fig. MOT. 14).

¢ Moteur K. 2A. Carburateur
Solex 32 - 34 - Z2

Conditions préalables

— Avant réglage de la carburation
vérifier les points suivants :
- bougies en bon état,
- jeu aux soupapes et allumage cor-
rectement réglé,
- filtre & air propre,
- starter repoussé,
- retour parfait du papillon.

(Fig. MOT. 12)
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— Amener le moteur a sa température
normale de fonctionnement.

— Percer le bouchon d’inviolabilité et
I'extraire.

Réglage

— Brancher un compte-tours et un
appareil de contréle de la teneur en
CO.

— Amener le régime de ralenti & sa
valeur nominale a 1'aide de la vis (4)
(Fig. MOT. 15) : 750 *+ 50 tr/mn.

Remarque importante. — Ne pas
intervenir sur la vis (6) de butée de
papillon, de second corps, réglée au
micrométre par le fabricant (sauf
dans le cas d'un réglage sur un ban
de carburation).

— Régler la richesse a l'aide de la vis

(7) (Fig. MOT. 186).

(Fig. MOT. 13)

— Amener le pourcentage CO & une
valeur de 0.8 & 1.5 %.

— Ramener le ralenti & sa valeur nomi-
nale a 'aide de la vis (4) (Fig. MOT.
15).

— Mettre un bouchon d'inviolabilité
blanc sur la vis de richesse (7) (Fig.
MOT. 16).

— Procéder de la fagon suivante.

— Poser le bouchon (a) d'inviolabilité
(Fig. MOT. 17).

(Fig. MOT. 16)

(Fig. MOT. 14)
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— Respecter la cote positionnement du
bouchon (Fig. MOT. 17).

® Moteur M. 4A, Carburateur
Solex ADDHE.
Synchronisation préliminaire
des carburateurs.

Important: N'effectuer cette
opération qu'en cas de déréglage
important, pour mettre le moteur en
marche.

— Dévisser 4 fond de filet (Fig. MOT.
18) : :
- la vis butée de papillon (2).
- la vis de synchronisation (1).

— Visser la vis de synchronisation (1)
jusqu'au_ décollement a l'ouverture.

— Visser la vis-butée de papillon (2) de
facon & entr'ouvrir légérement les
papillons des gaz

— Le préréglage de la synchronisation
est terminé.

Réglage

— Desserrer de deux tours les vis poin-
teau des tubes (3) et (4) (Fig. MOT.
19).

— Brancher sur les tubes le dépressio-
meétre 4019-T.

— Agir sur la vis de ralenti (2) pour
obtenir une vitesse de 1000 tr/mn
environ.

— Synchroniser les deux carburateurs
en agissant sur la vis (1).

_1*05

(Fig. MOT. 18)
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ECLATE CARBURATEUR WEBER 34 TLP
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— Débrancher les tubes du
dépressiométre.

— Serrer les deux vis pointeau des
tubes (3) et (4).

— Régler la vitesse de ralenti & 950
tr/mn en agissant sur la vis (2).

— Rechercher a faire “monter” le
régime en vissant (ou dévissant)
l'une aprés 'autre les quatre vis de
richesse (5) (6) (7) et (8)

— Reétablir le régime 4 950 tr/mn en
agissant sur la vis (2)

— Répéter l'opération précédente de
réglage des quatre vis de richesse,
puis de réglage de régime.

— Serrer d'égale valeur les quatre vis
de richesse de fagon a faire “chuter”
le régime du moteur de 20 & 30
tr/mn.

— Contréler le CO. La teneur doit se
situer entre 0,5 et 2 %.

— Retoucher le cas échéant le CO en
vissant pour diminuer (ou dévissant
pour augmenter) les quatre vis de
richesse d'égale valeur,

Allumage

ALLUMEUR

— Courbes d’'avance spécifiques sui-
vant moteur.

— Le calage statique de l'allumeur sur
moteur n'est pas possible, par
conception.

— 11 faut une rotation de l'allumeur
pour créer une variation de flux
pour le signal au module. En con-
séquence,lors de la pose d'un allu-
meur, placer celui-ci en milieu de
boutonniéres ; démarrer le moteur
et régler I'allumeur avec une lampe
stroboscopique ou un pupitre
diagnostic.

— La durée et 'amplitude du signal
sont variables avec la vitesse ; en
conséquence, le rapport Dwell est
non significatif.

(Fig. MOT. 19)

— L'entrefer entre les griffes n'est pas
réglable et non mesurable.

MODULE ELECTRONIQUE

— Coneu pour fonctionner avec l'allu-
meur & déclenchement magnétique.

— Ne pas effectuer de contréle & 'ohm-
métre : résultats non significatifs.

— Ne pas faire fonctionner le module
sans refroidissement : radiateur a
plagque en aluminium avec graisse
conductrice calorifique.

— Ne pas faire fonctionner le module
et la bobine sans bougie et fil H.T.
(risque de destruction du module).

BOBINE D'ALLUMAGE

— Ne pas laisser la bobine sous tension
12 volts,  sans son module
(échauffement).

— Le module établit le courant de rem-
plissage de la bobine puis le limite
avant de la couper au point
d'allumage.

Attention. — Pour le branchement d'un
compte-tours additionnel, utiliser un
modeéle a pince d‘induction haute
tension.

CONTROLE DES FILS
HAUTE TENSION

— A l'aide d'un ohmmeétre, contrédler la
résistance de chaque fil haute ten-
sion et vérifier que les valeurs cor-
respondent a celles indiquées dans
le tableau suivant :

Longueur |Résistance
— Fil entre bobine
et allumeur .........| 275 mm | 1.650Q
— Fils entre
allumeur 1| 450 mm | 2700 Q
et bougies 2| 550 mm | 33000
3| 600mm | 36000
4| 700 mm | 4200Q

CONTROLES PRELIMINAIRES
DU SYSTEME D'ALLUMAGE

— Vérifier :

- le branchement des différents fais-
ceaux : une fiche n'assurant pas un
bon contact provoque une chute
de tension trop importante pour
laisser passer le courant dans le
primaire de la bobine (15 A
environ) :

- le bon état des conducteurs cou-
pures, court-circuit, etc...) :

- le bon état des bougies (encrasse-
ment, félures par serrage trop
important) ;

- le bon état de la téte d'allumeur
(frotteur, félures) et du doigt d
distribution (fou) ; .

-le bon état du condensateur
antiparasitage.

— EHfectuer les “tests d'étincelles” au
démarreur avec une bougie a la
masse.

Attention. — Risque de destruction

du module, si un fil du secondaire
(H.T.) est trop éloigné de la masse.

CONTROLE DE LA BOBINE

— Déconnecter tous les fils parvenant
4 la bobine.

— Veérifier les caractéristiques de la
bobine en comparaison avec celles
figurant dans le tableau suivant :

Ohmmeétre | Valeur
Mesure entre voie en
no
— Résistance
primaire ....... 3oudet2 0,8
— Résistance 3ou4et .
secondaire ... plot HT 6 500
bobine
— Isolement ..... 1,234
ou HT
et masse [a ]
véhicule |

(Fig. MOT. 20)
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e Conirdle de 'alimentation de la
bobine avec lampe témoin ou
voltmétre.

— Mettre le contact, une tension de
12 V doit exister entre la voie n°® 3
du connecteur de la bobine et la
masse.

— Couper le courant.

CONTROLE DU MODULE

— Il est prévu pour fonctionner avec
l'allumeur et la bobine.

— Ne pas faire fonctionner le module
sans son radiateur de refroidisse-
ment (plagque alu) ou sans
ventilation.

— Ne pas effectuer de contrdle du
module 4 'ohmmeétre : résultats non
significatifs.

¢ Contrdle de l'alimentation du

module avec lampe témoin
ou volimétre.

— Débrancher le connecteur du
module. a

— Mettre le contact : une tension de
12 V doit exister entre les voies 2 et
3 du connecteur du module.

— Couper le contact.

CONTROLE DE L'ALLUMEUR

— Déconnecter le module d’allumage
et vérifier sur 'allumeur les valeurs
suivantes :

Valeur

Ohmmeétre
en

Mesure

entre les 300
2 voies sur
l'allumeur

— Résistance ...

— Isolement ..... entre chaque
voie de

l'allumeur 00

et la masse

du véhicule

CALAGE DE L'ALLUMEUR
SUR VEHICULE

— Monter l'allumeur en le positionnant
au milieu des boutonniéres.

— Démarrer le moteur.

— Caler l'allumeur & l'aide d‘une
lampe stroboscopique (capsule a
dépression débranchée) a 8 degrés
avant le PMH a 750 tr/mn moteur.

— Brancher la capsule a4 dépression
aprés avoir resserrer les vis de fixa-
tion de l'allumeur.

Refroidissement

REMPLISSAGE ET PURGE

DU CIRCUIT

DE REFROIDISSEMENT

— Pour vidanger entiérement le cir-

cuit, ouvrir les vis de purge (P) et la
durit inférieure de radiateur.

Nota. — Le thermo-contact d’alerte
110 C sert également de purge (sur
bloc pompe & eau). En consé-
‘quence, le dévisser également.

— Préparer 5.0 1. de mélange antigel
et remplir progressivement le circuit
par l'orifice du vase d'expansion.

— Refermer les purges dés que le
liquide s'écoule.

— Continuer le remplissage jusqu’a
débordement du radiateur et remet-
tre en place le bouchon.

— Mettre le moteur en marche et atten-
dre la mise en route du motoventi-
lateur sur le radiateur.

— Compléter si besoin est le niveau
dans le vase d’expansion du
radiateur.

Nota. — Serrer les vis de purge et le
thermocontact & 1,4 daN.m.

Lubrification

CONTROLE
DE LA PRESSION D'HUILE

— Déposer le manocontact (P) au-
de)ssus du filtre & huile (Fig. MOT.
21).

— Brancher & la place le manomeétre
2279-T.

— Moteur en marche, contréler que les
valeurs de pression d’huile corres-
pondent & celles-ci :

- 4 2000 tr/mn moteur :
3 bars mini ;

- & 4 000 tr/mn moteur :
4 bars mini .

— Si la pression d’huile est conforme
et que le témoin d’alerte indique une
chute de pression, changer le
manocontact.

— 8Si la pression d’huile est mauvaise,
contrdler la pompe 4 huile ou 1'état
général du moteur et des canali-
sations.

(Fig. MOT. 21)

-
Démontage

— Nettoyer le moteur déposé et séparé
de la boite de vitesses.

— Déposer tous les éléments périphé-
riques au moteur et a la culasse.
— Déposer le filtre a huile en prévoyant
l'écoulement du restant d’huile qu'il

contient.

VOLANT MOTEUR

— Déposer les vis de fixation du volant
moteur.

— Les nettoyer du produit d'étanchéité
dont elles sont enduites.

— Déposer.le volant moteur.

DISTRIBUTION

— Procéder a la dépose de la courroie
de distribution comme indiqué dans
la partie correspondante du para-
graphe “Mise au point du moteur”,
en début de chapitre.

— Déposer le moyeu de poulie de vile-
brequin aprés avoir déposé la vis
centrale de fixation.

Attention. — Récupérer la clavette.

— Déposer le tendeur de courroie de
distribution.

POMPE A EAU

— Déposer la pompe & eau compléte en
enlevant les quatre vis latérales au
bloc moteur.

POMPE A HUILE

— Déposer le carter inférieur d’huile.

— Déposer les trois vis (3) de fixation
de la pompe & huile sous le bloc
(Fig. MOT. 22).

— Incliner la pompe & huile (4) et
dégager la chaine d’entrainement
(Fig. MOT. 23).

CULASSE

— Déposer les vis de fixation aprés
avoir déposé le cache culbuteurs.
— Faire levier avec les outils 0149-T et

décoller la culasse du bloc-cylindres
(Fig. MOT. 24).

(Fig. MOT. 22)
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

EQUIPAGE MOBILE

— Déposer les écrous des chapeaux de
bielles et extraire les ensembles pis-
tons - bielles - chemises du
bloc-moteur.

(Fig. MOT. 23)

— Déposer les vis sur le pourtour du
bloc-paliers du vilebrequin.

— Déposer les vis sous paliers de vile-
brequin et séparer le bloc-paliers du
bloc-cylindres.

(Fig. MOT. 24)

— Dégager les coussinets de paliers,
puis le vilebrequin.

Nota. — Repérer les emplacements
respectifs de chacun d’eux en pré-
vision d'une éventuelle réutilisation.
Faire de méme pour les coussinets

de bielles.

Remontage et
A

controles

NETTOYAGE

— Nettoyer toutes piéces constitutives
du moteur avant contrdle et
réutilisation.
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— Ne pas gratter les plans de joints des
piéces en aluminium ; utiliser un
produit décapant genre Decap Loc
88 en respectant les consignes
d'utilisation.

— Nettoyer particuliérement les cana-
lisations d’huile sur toutes les piéces
moteur en comportant, et notam-
ment le bloc-cylindres.

CHEMISES

— Les chemises sont en appui directe-
ment sur le carter-cylindres et leur
dépassement est réalisé par les cotes
de fabrication du carter et des
chemises.

— L'étanchéité est assurée par des
joints toriques.

¢ Contrdle du dépassement
des chemises.

— Placer les quatre chemises sans leurs
joints toriques.

" — Respecter l'orientation des
chemises.

— L'orientation des chemises doit étre
celle d'origine.

Nota. — Si les chemises sont
neuves, il n'y a pas d’orientation
angulaire a respecter au début du
réglage.

— Placer la plagque 8.0132 B, face sans
rebord vers le haut (Fig. MOT. 25).

— Monter un comparateur sur son sup-
port, collet de fixation en retrait de"
la face rectifiée.

— Etalonner (zéro face a la grande.

aiguille) le comparateur sur la che-

mise, au travers de la boutonniére

(b), toucheau en appui an milieu de

la portée (Fig. MOT. 26).

— Effectuer pour chaque chemise :

- les comparaisons d’étalonnage en
quatre points. L'écart ne doit pas
dépasser 0,02 mm, sinon en élimi-
ner la cause ;

- les mesures de dépassement en
trois points : le dépassement doit
étre compris entre 0,10 mm et
0,17 mm,

— Sile dépassement est en dehors des
tolérances, vérifier 1'état des pieces.

8 o132

(Fig. MOT. 25)

— Contréler les différences de nivean
des chemises entre les points (a) et
(b), (c) et (d), (e) et (f) (Fig. MOT.
27 et 28).

(Fig. MOT. 26)

(Fig. MOT. 28)

— Chaque différence de niveau des
chemises ne doit pas excéder
0.05 mm.

Nota. — Avec des chemises neuves,.
il est possible de parfaire leurs dif-
térences de niveau par:

- rotation sur leur lit
demi-tour ;

- changement de place dans le bloc-
cylindres, & condition de prévoir
le montage de coussinets de biel-
les neufs.

— Repérer, cété canal d'huile, l'ordre
et 'orientation des chemises avec un
crayon feutre.

— Monter sur chaque chemise un joint
d’étanchéité torique neuf en prenant
soin de ne pas le vriller.

ENSEMBLES “BIELLE-PISTON"

Important. — La dépose des bielles
nécessite I'échange des ensembles
chemise-piston (piston hors
d'usage).

» Exiraction de l'axe de piston *

— Chasser l'axe 4 l'aide d'une presse
et d'un mandrin de diamétre appro-
prié et sa plaque de retenue
correspondante.

» Contréle de la bielle

— Ecart maximal de poids des guatre
bielles entre elles : 3 g.

— Contréler 1'état des vis de bielles.

— Les bielles ne doivent présenter
aucune trace d’'échauffement anor-
mal, aucune trace d'arrachement de
métal dans les alésages de téte et de
pied de bielle.

— Contréler la bielle (Fig. MOT. 29) :
- défaut de parallélisme :

0.06 mm sur 100 mm -
- vrillage maxi :
0.089 mm sur 100 mm.

¢ Assemblage bielle-piston

d’un

" — Décoller les chapeaux de bielles de

1 mm environ.

— Disposer, en étoile, les bielles sur
une plaque électrique.

— Placer en (a), un morceau de sou-
dure autodécapante a l'étain (Fig.
MOT. 30).

— Brider le premier piston sur le
suppotrt.

(Fig. MOT. 29)



MOTEUR

— Le lamage du trou d'axe doit étre en
appui sur la collerette.

— Monter l'axe du premier piston sur
le chasse de diamétre approprié.

— Visser le céne a la main jusqu’en
butée sans forcer.
— Tremper le céne et l'axe dans l'huile.

— Préparer les trois autres pistons et
leurs axes.

— Respecter l'appariement axe-piston.

Repere Repere
sur le piston correspondant
sur l'axe |
1 Blanc
2 Bleu
3 Rouge
Nota. — Il n'y a pas d'orientation des

bielles par rapport aux pistons 4 res-
pecter, a condition de prévoir le
montage de coussinets de bielles
neufs. Dans le cas contraire, respec-
ter l'orientation d’origine par rap-
port a la fléche gravée sur les pis-
tons (repéres au démontage) (Fig.
MOT. 31)

— La réussite des opérations suivantes
est conditionnée par la rapidité
d’exécution.

— Mettre le réchaud sous tension.

— Couper le courant dés que le point
de fusion des quatre morceaux de
soudure est atteint (transformation
en gouttes).

.'J-f"_\_““‘\ -
[ 3
(940 =

(Fig. MOT. 31)

— Essuyer la goutte de soudure de la
premiére bielle et la poser sur le
montage.

— Engager vivement l'axe de piston a
la main jusqu’a ce que le cone bute
sur le socle.

— Attendre 10 secondes au minimum.

— Lever la téte de bielle et éjecter
Vensemble.

— Assembler de la méme maniére les
trois autres bielles.

ENSEMBLES
“PISTON-CHEMISE"

e Montage des segments

— Les segments ajustés d’origine doi-
vent étre libres dans leur gorge
aprés démontage.

— Les faces marquées doivent étre
orientées vers le haut du piston.
— Monter les segments dans l'ordre

suivant (Fig. MOT. 32) :

-1) segment racteur (coupe de
l'expandeur (b) orientée dans la
méme direction que l'axe du pis-
ton et coupe des anneaux (c) déca-
lées de 20 & 50 mm) ;

- 2) segment conique d'étanchéite.

- 3) segment bombé “coup de feu”.

— Le segment conique et le segment
bombé doivent étre tiercés & 120° de
la coupe de l'expandeur.

— Respecter 'appariement “"chemise-
piston”. :

— Se référer aux “Caractéristiques”.

Nota. — Sur un méme moteur les
ensembles doivent tous étire de
méme catégorie.

— La fleche sur piston doit étre orien-
tée vers la distribution.

e Assemblage “chemises-pistons”

— Huiler les pistons.

— Monter les ensembles "bielle-piston”
dans les chemises avec le collier
Facom 750 T (Fig. MOT. 33).

— Ne pas oublier, avant le montage des
ensembles ‘‘chemises-pistons-
bielles” dans le carter-cylindres de

(Fig. MOT. 32)

3o

placer le joint torique sur chaque
chemise, en s'assurant qu’il n'est pas
vrillé.

— Vérifier I'orientation des chemises
par rapport aux pistons (Fig. MOT.
33).

- (a) repére, cété canal d'huile :
- (b) fléche sur piston.

— Placer les ensembles “bielle-piston-
chemise” dans le carter cylindres et
respecter leur position en utilisant
les repéres faits au démontage :
-n® 1 : cété volant moteur :

- fleche sur le piston, coété
distribution.

— Immobiliser les chemises a l'aide des
brides de maintien 8.0132 A (Fig.
MOT. 34).

— Vérifier également la présence des

pieds de centrage de la culasse en
(2) et (3).

VILEBREQUIN

— Retourner le moteur.
¢ Contrdle du faux-rond

— Positionner le vilbrequin sur des
cales en "V".

— Avec un comparateur, contréler le
faux-rond maxi sur le palier cen-
tral ; il ne doit pas dépasser
-0,02 mm (Fig. MOT 35).

— Diamétre limite de rectification sur
portée (a) : 77.74 mm (Fig. MOT.
35).

— Largeur limite de rectification (L) du
palier n® 2 (rectification égale sur
les 2 flasques) : 24.052 mm.

¢ Manetons et tourillons

— Contréler leurs cotes et vérifier avec
les valeurs indiguées aux

“Caractéristiques”.

(Fig. MOT. 34)
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MOTEUR

— Placer les demi-coussinets de

bielles.

— Mettre en place les demi-coussinets
de paliers rainurés en s'assurant que
les ergots sont bien dans leur
logement.

Nota. — En cas de réutilisation de
coussinets, s'assurer qu'ils ne com-
portent aucune rayure, usure anor-
male, trace de grippage, trace de
rotation sur la face extérieure. Res-
pecter leur position repérée au
démontage.

— Placer le vilebrequin.

— Mettre en place les deux demi-
flasques de butée (1) huilés, face rai-
nurée (a) en appui sur le vilebrequin
(Fig. MOT. 36).

— Régler le jeu longitudinal du
vilebrequin.

* Réglage du jeu longitudinal

— Pousser le vilebrequin en butée vers
l'embrayage.

. — Placer le support de comparateur et
étalonner le comparateur sur zéro,
toucheau en appui sur la face (a)
(Fig. MOT. 37).

— Pousser le vilebrequin en butée dans
l'autre sens.

— Relever la valeur du jeu sur le
comparateur.

— Le jeu longitudinal doit étre compris
entre 0.1 mm et 0.3 mm.

(Fig. MOT. 36)

— Sile jeu n'est pas correct, monter les
deux demi-flasques d'épaisseur
appropriée.

— Les demi-flasques sont disponibles
aux épaisseurs suivantes : 2,40 - 2,50
- 2,55 - 2,60 mm.

— Placer le pignon d'entrainement de
pompe a huile et la chaine d’entrai-
nement sur le vilebrequin et reposer
ce dernier en place sur les demi-
paliers du bloc-cylindres.

CHAPEAUX DE BIELLES

— Monter les chapeaux de bielles
munis de leurs demi-coussinets hui-
lés, en respectant l'appariement et
le sens de montage (les deux ergots
(a) du méme cété) (Fig. MOT. 38).

— Serrer les écrous de bielles au cou-
ple de 4 daN.m

CARTER-CHAPEAUX DE PALIERS

— Placer un joint torique neuf sur la
douille de la canalisation d'huile.

— S'assurer de la présence des deux
goupilles de centrage.

— Appliquer sur le plan d’assemblage
un cordon de péte d’étanchéité.
— Poser le carter sur le bloc-cylindres,

aprés avoir posé les coussinets cor-
respondants & la cdte des tourillons.
— Serrer les 10 vis principales une
premiére fois 8 2 daN.m.
Nota. — Serrer les 10 vis "“en
escargot” en partant du palier
central.

=y -
80132(E _

(Fig. MOT. 38)
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— Effectuer une deuxiéme passe en
augmentant le serrage de 45°, tou-
jours “‘en escargot”, en partant du
palier central.

— Poser ensuite les seize vis secondai-
res, latérales au bloc, 4 0.8 daN.m.

POMPE A HUILE

— Avant repose, procéder éventuelle-
ment au démontage de la pompe &
huile en vue de vérifier I'état des pié-
ces constitutives (5 vis) (Fig.

MOT. 39).

Nota. — Remplacer les piéces pré-
sentant des traces d'usures, de grip-
page ou de rayures méme peu pro-
fondes. Contréler également le jeu
de la pignonnerie, tant sur le jeu de
denture que le jeu du pignon fou sur
son axe.

— Vérifier la présence de la douille de
centrage (5) et reposer la pompe 4
huile sous le bloc-paliers et serrer les
vis (3) de fixation 4 0,8 dalN.m (Fig.
MOT. 40 - 22 et 23).

JOINTS DE VILEBREQUIN

¢ Coté distribution

— Huiler et monter le joint (1) 4 'aide
de I'outil 4507-T.F. (Fig. MOT. 41).

— S'assurer que la clavette (4) est en
place.

— Huiler la portée du joint sur le flas-
que d'appui (2) et le poser ainsi que
la poulie (3) du vilebrequin et ser-
rer & 11 daN.m.

(Fig. MOT. 40)



MOTEUR

* Cdté volant moteur.

— Huiler et monter le joint (5) & 'aide
de l'outil 4507-T.G. (Fig. MOT. 42).

VOLANT MOTEUR

— Présenter le volant moteur et le fixer
4 l'aide de vis neuves enduites de
Loctite Frenetanch.

CULASSE

— Procéder comme indigqué au para-
graphe suivant “Révision de la
culasse”.

DIVERS

— Reposer la pignonnerie de distribu-
tion et la courroie.

— Reposer les mano et thermocontacts.

— Poser un filtre & huile neuf, serré a
la main uniquement.

— Poser le carter inférieur d‘huile
aprés avoir enduit les plans de joints
de pate d'étanchéité ; serrer les vis
de fixation & 0.8 daN.m.

Revision de la
culasse
DEPQOSE

— Déconnecter la batterie.

— Vidanger le radiateur en désaccou-
plant la durit inféricure du moteur
et le bloc moteur par le bouchon (2).

o
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(Fig. MOT. 42)

— Déposer l'ensemble filtre a air du
boitier d‘alimentation.

— Déposer les carters de distribution
et déposer la courroie crantée
comme indigqué en "Mise au point
moteur”, en début de chapitre.

— Désaccoupler (Fig. MOT. 43) :
- le cable d’accélérateunr ;
- le cable de starter ;
- les trois durits du boitier de sortie
d’eau (13) ;
- le tube (9) d’arrivée d'essence.

— Déposer la vis support de la pompe
a huile.

— Déconnecter (Fig. MOT. 43) :

- le faisceau allumeur (12)

- le faisceau bobine (10)

- le thermo-contact de température
d'eau (14)

- le connecteur (11) de P.M.H. de
son support.

— Désaccoupler le tube d’échappe-
ment.

— Déposer le couvre-culasse, les entre-
toises (16) et le déflecteur d'huile
(15) (Fig. MOT. 44).

— Déposer les dix vis de fixation de la
culasse dans l'ordre inverse de celui
indiqué (de 10 a 1) (MOT. 45).

Nota. — Les vis de fixation de la
culasse tiennent également la rampe
de culbuteurs sur la culasse.

— Déposer la rampe de culbuteurs.

— A l'aide des deux leviers 0149-T,
décoller la culasse du bloc-cylindres
et la déposer (Fig. MOT. 24).

— Déposer le joint de culasse et net-
toyer les plans de joint avec un pro-
duit décapant.

(Fig. MOT. 44)
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Important. — Ne jamais gratter les’
plans de joint en alliage léger avec
des lames tranchantes.

— Poser les brides de chemises
8-1132-T/Al (Fig. MOT. 34).

— Evacuer les traces éventuelles de
liquide de refroidissement dans les
cylindres et dans les alésages desti-
nés aux vis de fixation de la culasse.

DEMONTAGE

— Déposer les collecteurs d’admission
complet et d'échappement.

— Déposer la pompe a essence.

— Déposer le blo¢ support de bobine-
allumeur-pompe en bout d'arbre a
cames.

— Déposer la bride de I'arbre & cames

— Extraire l'arbre a cames vers l'avant
avec sa poulie.

Nota. — Si l'arbre a4 cames ou la
poulie doivent étre dissociés, oter la
poulie crantée avant la dépose de la
culasse.

— Dégager en méme temps le joint
d‘étanchéité d’'arbre & cames (der-
rigre la poulie).

Nota. — Le remplacer systématique-
ment.
— Comprimer les ressorts de soupapes

avec le léve-soupapes Facom U 43
(Fig. MOT. 46).

. 9.
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(Fig. MOT. 46)
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MOTEUR

— Enlever les demi-bagues, les coupel-
les supérieures, le ressort et les ron-
delles d’embase.

— Déposer les soupapes.

CONTROLE DU PLAN
DE JOINT

— Avec une régle rectifiée et un jeu de
cales, mesurer s'il y a délormation
du plan de joint.

— Défaut maximum de planéité :
0,05 mm.

Nota. — La rectification de la culasse
est autorisée sur 0.2 mm, & condi-
tion que celle-ci ne soit pas déja
repérée sous le trou de la troisiéme
bougie.

RECTIFICATION
DES SIEGES DE SOUPAPES

— Placer l'axe pilote correspondant a
l'intérieur du guide de soupape.
— Prendre la fraise correcpondante et
régler si nécessaire 1'écartement des
couteaux en fonction du diamétre du

siege.

— Placer la fraise sur l'axe pilote en
évitant de la laisser tomber sur le
siege.

— Mettre en place la clé d’entraine-
ment.

— Tourner la clé en effectuant une
légére pression afin d’obtenir une
portée de soupape (1) correcte (Fig.
MOT. 47 et 48).

(Fig. MOT. 48)

— La portée de soupapes étant obte-
nue, en diminuer la largeur avec
une fraise correspondante.

— Fraiser d'abord en (2) puis en (3)
pour obtenir une largeur normale de
celle-ci (voir chapitre caractéristi-

ques) (Fig. MOT. 40).

Remarque. — Les siéges calaminés
doivent étre d'abord nettoyés avec
une brosse métallique. Si une légére
trace en spirale était apparente sur
la portée d'un siége aprés rectifica-
tion, il suffit de décaler légérement
un des couteaux et de refaire une
passe. Au démontage, si le pilote est

dur dans le guide de soupape, utili-

ser la broche pour le sortir. Quand
vous échangez les couteaux, prenez
soin que leur angle'aigu soit orienté
vers le centre de la fraise.

SOUPAPES

— Roder les soupapes et contréler leur
étanchéité.

— Nettoyer soigneusement la culasse
afin de ne laisser aucune trace
d'émeri.

B T L L

A, 4507-T.E

(Fig. MOT. 50)
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— Au remontage des soupapes, il con-
vient de respecter I'empilage suivant
(Fig. MOT. 49) :

- (1) : rondelle d'appui du ressort,
- (2) : ressort,

- (3) : coupelle de maintien,

- (4) : demi-bagues.

Nota. — Les ressorts, les demi-bagues
d'admission et d'échappement sont
identiques. Toutefois, les bagues
d'arrét sur AX Sport comprennent 3
gorges au lieu d'l.

REMONTAGE

— Engager l'arbre a cames dans la
culasse aprés avoir vérifié son état
et celui des portées.

— Poser la bride cété allumeur et ser-
rer la vis de fixation & 1.6 daN.m.

— Reposer le bloc bobine/allumeur
pompe & essence.

— Serrer les vis de fixation &
0.8 daN.m.

— Poser la pompe & essence.
— Reposer les ensembles collecteurs.

REPOSE

— Déposer les brides des chemises
(Fig. MOT. 34).

— Poser un joint de culasse neuf.

Attention. — Les joints de culasse sont
différents selon que la culasse est
rectifiée (-0,2 mm) ou non : lettre
repére sur le dessus entre le 3° et le
4° cylindre si culasse rectifiée.

— Poser la rampe de culbuteur.

— Piger la poulie crantée d’arbre &
cames comme un calage de
distribution.

Nota. — Vérifier que le calage vilebre-
quin est toujours en place depuis la
dépose.

— Poser les vis de fixation de la culasse
et les serrer une premiére fois a
2 daN.m dans l'ordre indiqué (Fig.
MOT. 45).

— Dans un second temps et toujours
dans l'ordre indiqué, effectuer un
serrage de chaque vis sur 240°
(angulaire).

— Déposer obligatoirement la poulie
crantée de distribution sur l'arbre &
cames.

— Huiler et monter un joint (2) neuf &
l'aide de l'outil 4507-T.E. (Fig. MOT
50).

— Reposer la poulie crantée et serrer
sa vis de fixation a 8 daN.m,

— Procéder i l'inverse de la dépose
pour le reste des opérations.

— Effectuer le remplissage du circuit
de refroidissement.



] EMBRAYAGE

CARACTERISTIQUES

SPECIFICATIONS GENERALES

— Embrayage monodisque fonctionnant & sec.

— Mécanisme a diaphragme.
— Commande mécanique par céble.

— Butée 4 billes autocentreuse en appui constant.

— Mécanisme d’embrayage sur volant
— Carter d’'embrayage sur carter de boite

AX 10 et 11 AX 14/GT/Sport
— Marque ............... Verto ‘Verto
— Type plateau ..... 160 CPH 355 180 CP 355
— Type disque ....... F 202 F 202
— Epaisseur du
disque ............... 74 £ 0,3 mm 7,7 £ 0,3 mm
— Diamétre extérieur
du disque ... 160 mm 181,5 mm
. — Diameétre intérieur
""""""""""""" 1,3 du disque ........... 112 mm 127 mm
........................ 3,5 — Nombre de
cannelures
sur moyeu ......... 18 18
4 V. 4 GBI
— Ressorts ... 1 B. 2 M.
1 GBI 2 M.

METHODES DE REPARATION

Mécanisme d'embrayage
DEPOSE

— Déposer la boite de vitesses (voir
chapitre "Boite de vitesses-Différen-
tiel”).

— Déposer les six vis de fizxation du
mécanisme sur le volant moteur.

— Déposer le mécanisme et le disque
d‘embrayage.

REPOSE

— Dégraisser la face de friction du
volant.

— Mettre le disque en place.
— Centrer le disque a l'aide du cen-

treur 7011-T.
— Poser le mécanisme d’'embrayage.

— Visser progressivement les vis de
fixation du mécanisme.

— Serrer les vis au couple de

1.5 daN.m.
— Déposer le centreur de disque.

— Reposer la boite de vitesses (voir
chapitre “boite de vitesses").

(Fig. EMB. 1)

(Fig. EMB. 2)
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L BOITE DE VITESSES-DIFFERENTIEL

CARACTERISTIQUES

SPECIFICATIONS GENERALES

Adaptées au nouveau moteur, les boites de vitesses MA sont
plus légéres de 4 kg que la boite BEl des moteurs XU de la
BX dont elles tirent leur origine.

Fixées en bout de moteur, elles ne réclament aucun réglage
et sont lubrifiées a vie.

Elles possédent une marche arriére et 4 ou 5 rapports avant
synchronisés, dont la 5e est située en porte-a-faux et protégée
par un carter tdle.

Elles ont une capacité de couple de 140 Nm qui permet une
augmentation possible de la puissance et du couple.

La commande de vitesses est du type a fourchettes coulissan-
tes et biellettes qui filtrent les vibrations du moteur.

Boite 4 vitesses | Boite 5 vitesses
AX 10E et 10RE ....... 2 CA 02
AX 11RE et 11TRE .. 2 CA 07 2 CA 04
AX 14TRS et TZS ... 2 CA 04
AXGT ... 2CA Q9
AX Sport ... 2 CA 08

Tableau des démultiplications

sarruge nduN

ouples do

— Vis de fixation du carter de boite de vitesses

sur carter d'embrayage ... 3.5
— Vis de fixation du flasque de roulement d’entrée

de bofte ..., 0,6
— Vis de couronne de différentiel ........................cococoooi . 1,8
— Vis de fixation du carter de sortie transmission

COtE droit oo 2,5
— Bouchon de niveau ...... N L 2,5
— Vis de fixation du carter arriére sur carter de boite

de VIEESSES ..o 1,8
— Ecrou d'arbre secondaire ..........coooooooeooocoeeo 14,0

Type Rapports Rapport Démultiplication Vitesse en km/h
boite/pneumatiques boite pont totale a 1000 tr/mn
1re: 12/41 0,077 7,34
2¢ :21/38 0,146 13,92
2CA Q2 3¢ :31/35 17/64 0,234 22,32
135/70 R 13 4e : 43/35 0,325 31
R :12/43 0,073 6,96
1re ; 12/41 0,084 8,10
2¢ :21/38 0,160 15,30
2CA 07 3= :31/35 18/62 0,256 24,52
135/70 R 13 4e : 43/35 0,356 34,02
R :12/43 0,081 7,72
1re ; 12/41 0,084 8,10/ 8,51
2¢ :20/39 0,148 14,20/14,91
2CA 04 3e :28/38 18/62 0,213 20,40/21,43
135/70 R 13 4e : 37/39 0,275 26,27/27,59
185/70 R 13 B8 :41/35 0,339 32,44/34,07
R :12/43 0,080 7,72/ 8,11
1re : 12/41 0,0743 7,35
2¢ :20/39 0,1302 12,88
2CA 09 3¢ :28/38 0,1871 18,52
165/65 R 13 4= ; 37/39 16/63 0,2409 23,84
5e :41/38 . 0,2975 29,44
R :12/43 0,0708 7,01
1re : 12/41 0,0682 6,75/ 6,86
2¢ :20/39 0,1196 11,84/12,02
2CA 08 3= :28/38 0,1717 17,01/17,27
175/60 R 13 4e : 37/39 14/60 0,2213 21,91/22,24
165/60 R 14 5 :41/35 0,2733 27,05/27,46
R :12/43 0,0651 6,44/ 6,54
— |
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

1,8 m.daN

1,8 m.daN

TERETS

BOITE 4 RAPPORTS
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

BOITE 5 RAPPORTS

E12

1,8 m.dalN

T

1.5 m.dalN

8:
210 :

5 m.daN

1,8 m.daN

! 14 m.daN

[ 1,8 m.daN
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

METHODES DE REPARATION

Dépose-repose
DEPOSE

— Placer l'avant du véhicule sur chan-
delles, roues pendantes, a V'aide de
la traverse de levage 4503 T. (Fig.

V. 1).
— Vidanger la boite de vitesses.
— Déposer :
- la batterie,
- le filtre & air,
- le démarreur,
- les roues avant.

— Détendre le cible de débrayage
pour le désaccoupler de la
commande.

— Désaccoupler :
- les fils de masse du carter de la
boite,
- le céble du tachymeétre,
- le til du feu de recul.

— Déposer la vis de fixation de la rotule
du bras inférieur de pivot.

— Désaccoupler :
- les rotules des pivots,
- la transmission droite et gauche
(voir chapitre “transmission”’),
- les trois biellettes de commande de
vitesses.
- la biellette anti-couple et la déga-
ger (Fig. BV. 2).
— Positionner le support moteur:
4090-T. (Fig. BV. 3).
— Déposer le support de boite de
vitesses.
— A l'aide de l'écrou papillon (6) incli-
ner 'ensemble moteur BV. (Fig. BV.
3).

Nota. — Ne pas mettre en appui la
poulie de l'alternateur contre le
longeron.

— Elinguer la boite de vitesses en (a)
(Fig. BV. 3).

— Déposer les quatre vis d'accouple-
ment moteur-B.V.

— Dégager la boite de vitesses
par-dessous.

REPOSE

Nota. — Avant de poser la boite de
vitesses, changer les joints de sortie
de fransmission ; utiliser les outils
7101-T.O. et 7101-T.G. (Fig. BV. 4 et
BYV. 5)

— QGraisser le guide de la butée et
l'arbre de commande.

— Pendant la manutention de la boite
de vitesses,maintenir la butée de
débrayage en appui sur son guide,
en bridant la fourchette.

— Présenter la boite de vitesses face au
moteur.

— Tourner le moteur si nécessaire pour
engager les cannelures du disque.

— Engager la boite de vitesses, poser
les quatre vis d'accouplement : ser-
rage 4,5 daN.m.

— Déposer le support moteur 4090-T.

— Lever l'ensemble moteur, boite de
vitesses & l'aide de l'élingue de
levage, pour positionner le support
coté boite de vitesses.

— Poser (Fig. BV. 6) :

- le support (1).

- la vis (2) : serrage 1,7 daN.m.
— Déposer l'élingue.

— Poser :
- les trois biellettes de commande de
vitesses.
- la biellette anti-couple (Fig. B.V.
2).
- serrage de la vis (5) ; 9 daN.m.

(Fig. B.V. 3)
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- les transmissions droite et gauche,
en évitant de blesser les lévres des
joints. _

— Engager les rotules des bras infé-
rieurs dans les pivots, en s'assurant
du bon positionnement du déflecteur
de protection de rotule.

— Poser les vis (7) (écrous neufs) : ser-
rage 2.8 daN.m (Fig. B.V. 7).
— Poser :
- le démarreur (trois vis) :
- serrage 17 daN.m
- le cable du tachymeétre,
- le cable de débrayage (réglage)
- les cables de masse sur boite de
vitesses,
- le filtre & air,
- la batterie,
- les roues.

(Fig. B.V. B)



BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

— Connecter :
- le fil du feu de recul,
- les cosses de batterie.

— Mettre le véhicule au sol.

— Remplissage et niveau de boite de
vitesses.

— Contrédler le passage des vitesses.

1 4
Démontage

Nota. — L'arbre primaire est monobloc
avec les quatre premiers rapports
avant et la marche arriére et placé
a lintérieur du carter aluminium
principal.

Le pignon de 5¢ est situé a l'extérieur
en porte i faux.
L'utilisation de “Bécassines” sorte de

circlips) fixent et positionnent les
roulements.

— Fixer la boite sur le support d'atelier
8013-TP.

— Déposer les trois vis de fixation du
couvercle arriére (ou de pignonne-
rie de 52).

— Déposer le couvercle.

(Fig. B.V. 7}

e B. V. 5 rapports.

— Chasser la goupille de fourchette de
5¢ (Fig. B.V. 8).

— Engager la 4¢ & l'aide du sélecteur
et la 5¢ en faisant coulisser la four-
chette de 5¢ sur son axe.

— A l'aide d'une douille de 27 mm,
déposer l'écrou en bout d'arbre pri-
maire et sa rondelle.

— Dégager alors I'ensemble fourchette
et synchro de 5¢ de l'arbre primaire
(Fig. B.V. 9).

— Dégager ensuite le pignon de 5¢ de
l'arbre primaire avec son roulement
& aiguilles.

— Déposer le circlip et la rondelle
d'arrét du pignon de 5¢ de l'arbre
secondaire.

— A laide d'un extracteur 2400-T.

extraire le pignon de 5¢ de l'arbre
secondaire (Fig. B.V. 10).

e B. V. tous types.

— Dégager les 2 gros circlips d'arrét
des roulements d'arbres primaire et
secondaire.

— Déposer les quatre vis de fixation de
part et d'autre des roulements.

COMMANDE DE BOITE

Coupe BB

Coupe AA

L
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BOITE DE

VITESSES - DIFFERENTIEL

— Déposer les 16 vis du pourtour du
carter de boite et dégager le carter
vers le haut.

— Tirer l'axe et dégager le pignon de
renvoi de marche arriére et sa bague
entretoise.

— Maintenir la fourchette de marche
arriére et dégager son axe (Fig. B.V.

1

— Dégager la fourchette de marche
arriere.

— Manceuvrer le sélecteur de la boite
pour dégager la goupille du sélec-
teur secondaire (Fig. B. V. 12).

— Récupérer la goupille et dégager
I'axe en le tirant vers l'extérieur de
la boite.

— Procéder avec précaution et récupé-
rer le ressort et les deux rondelles
(Fig. B.V. 13).

— Manceuvrer le levier sélecteur
jusqu’a pouvoir dégager le systéme

de liaison aux fourchettes (Fig. B.V.
14).

Nota. — Procéder doucement pour
éviter la chute des piéces.

— Tirer alors vers le haut l'ensemble
arbre primaire et arbre secondaire
avec les fourchettes et leurs axes.
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

(Fig. B.V. 9)

.

(Fig. B.V. 10)

(Fig. B.V, 11}

d? :

(Fig. B.V. 14)
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— Déposer les 9 vis de fixation de la
plaque intermédiaire sur le carter de
différentiel.

— Déposer la plaque en la tirant vers

le haut pour la dégager de ses pieds
de centrage (Fig. B.V. 15).

— Récupérer l'entretoise de verrouil-
lage et son ressort sur le carter de
différentiel.

— Tirer le différentiel vers le haut et le
dégager de son carter.

— Chasser la goupille de l'axe du
sélecteur (Fig. B.V. 16).

— Déposer le levier sélecteur, son axe
et la fourchette primaire de sélection
(Fig. B.V. 17).

— Finir, si besoin, de déshabiller les
carters de différentiel et de boite en
chassant les joints de sortie de trans-
missions et les bagues de roulements
coniques de différentiel.

DEMONTAGE DE
L'ARBRE PRIMAIRE

— Chasser & la presse le roulement
arriére & l'aide d'une colerette

2405-T (Fig. B.V. 18).

— Déposer dans les mémes conditions
le roulement avant de l'arbre
primaire.

Nota. — Ce sont les seules opérations
réalisables sur l'arbre primaire.

(Fig. B.V. 16)
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

(Fig. B.V. 18)
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(Fig. B.V. 19)

DEMONTAGE DE
L'ARBRE SECONDAIRE

— Comme pour l'arbre primaire ci-
dessus, chasser le roulement arriére
de 'arbre secondaire (Fig. B.V. 18).

Nota. — Si cela n'a pas déja été réalisé,
ne pas omettre d’enlever le circlip

et la rondelle de maintien du roule-
ment sur B.V.4.

— Déposer la pignonnerie et la
synchronisation accessibles (Fig.
B.V. 19).

— Al'aide de l'outil 4508-T.V., extraire
le circlip d'arrét de la bague inter-
médiaire d’'arbre secondaire (Fig.

B.V. 20).

— Procéder de méme pour le reste de
I'arbre secondaire jusqu’a enlever la
totalité des pignons jusqu’au roule-
ment avant d'arbre secondaire (Fig.
B.V. 21).

— A la presse, dégager le roulement
avant d’arbre secondaire (Fig. B.V.
22).

CONTROLE

—Vérifier attentivement que les can-
nelures des deux arbres (primaire et
secondaire) ne présentent aucune
détérioration visible ni trace d'usure
(pignons d'arbre primaire ou pignon
d‘attaque de différentiel sur arbre
secondaire).

(Fig. B.V. 20)

REMONTAGE DE
L'ARBRE PRIMAIRE

— A l'aide d'une presse, emmancher
un roulement neuf sur l'arbre pri-
maire, & 'aide d'un tube (7101-T.F.)
de) diameétre approprié (Fig. B.V.
23).

(Fig. B.V. 22)

(Fig. B.V. 21)



BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

Important. — Orienter la gorge du
circlip vers le haut.

— De méme, 4 l'autre extrémité de
l'arbre primaire, emmancher un
roulement neutf & l'aide du méme
outillage.

¢ B. V. 4 rapports

— Positionner une rondelle et un cir-
clip d'arrét neufs derriére le roule-
ment arriére d'arbre primaire.

Important. — S‘assurer du parfait
positionnement du circlip dans sa

gorge.

REMONTAGE DE
L'’ARBRE SECONDAIRE

— A laide du mandrin 7101-T.E.
équipé de la rondelle d’appui
4508-T.U., emmancher un roulement
neuf & la presse, jusqu’en butée de
pignon d'attaque de différentiel
(Fig. B.V. 24).

— Engager le circlip d’arrét du roule-
ment sur 'arbre secondaire.

Important. — S‘assurer de sa
bonne position et de son parfait
maintien sur l'arbre. '

— En les lubrifiant, engager 'ensem-
ble des pignons et synchros, aprés
avoir vérifié l'orientation des bagues
de synchro et la constitution de cha-
cun d'eux (Fig. B.V. 25 et 26).

— A l'aide d'une presse, engager un
roulement neul en bout d'arbre
secondaire, en utilisant le mandrin
7101-T.B.

Important. — Respecter le sens de
montage du roulement, gorge de
circlip orientée vers l'arriére de
l'arbre secondaire.

¢ B. V. 4 rapports
— Engager une rondelle et un circlip
neufs derriére le roulement.

— S'assurer que le circlip est parfaite-
ment positionné dans sa gorge.

Révision du différentiel
DEMONTAGE

— Déposer le jonc d'arrét de l'axe des
satellites.

— Chasser l'axe des satellites.

— Faire tourner les planétaires pour
extraire les satellites.

— Récupérer ensuite les planétaires et
la rondelle “coquille”.

— Déposer le pignon nylon de prise de
tachymetre.

w

(Fig. B.V. 23)

— A laide dun extracteur adapté,
extraire la bague intérieure des rou-
lements coniques de différentiel
(Fig. B.V. 27).

REMONTAGE

— A l'aide d'une presse équipée du
mandrin 7101-T.D., emmancher les
bagues intérieures des roulements
céniques neufs sur le boitier de
différentiel.

— Engager a l'intérieur du boitier une
rondelle “coquille” neuve.

(71017 |5

(Fig. B.V. 24)

(Fig. B.V. 25)
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

(Fig. B.V. 27)

Important. — S'assurer que les
collerettes de guidages s'engagent
bien sur le boitier de différentiel.

— Reposer le pignon nylon de prise de
tachymétre (le remplacer au
besoin).

— Engager les deux planétaires et les
maintenir & leur place dans le boi-
tier de différentiel.

— Engager ensuite les satellites et, en
réalisant 1/4 de tour, stopper
l'ensemble de maniére a pouvoir
engager l'axe des satellites.

— Engager l'axe des satellites et l'arré-
ter & 'aide du jonc prévu a cet effet

(Fig. B.V. 28).

Attention. — L'épaisseur des parois du
boitier de différentiel a été augmen-
tée depuis Juillet 1987, & partir des
numéros de boites suivants :
2CA0l: 33107
2CA 02:55918
2CA 04 :48625
2CA05: 3284
2CA08: 51790
11 en est de méme pour tous les types
de boite MA concus depuis cette
date.

Cela entraine les modifications
suivantes :

® augmentation de la longueur de
l'axe des satellites : 88,5 mm au lien
de 82,5 mm.

® nouveau jonc d'arrét d'axe de
satellites : diamétre 88.5 mm.
Le reste des caractéristiques (plané-
taires, satellites ou pignon nylon de
tachymeétre) reste inchangé.

— S'assurer de la libre rotation des pla-
nétaires aprés montage final.

Remontage final
de la bhoite

— Procéder i la remise en place des
éléments sur les différents carters de
la boite de vitesse.

(Fig. B.V. 26)
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

Nota. — Ne pas engager tout de suite
les joints d’étanchéité de sortie de
boite.

— S'assurer de la présence de tous les
pieds de centrage des différents
carters.

Attention. — Depuis Mai 1987, les

carters de boite sont modifiés, par:

augmentation du diamétre des pieds
de centrage. Ces modifications ont
lieu & partir des numéros de boites
suivants :

2CA01:20197

2 CA 02:29933

2 CA 04 : 29 537

2 CA 08 : 810

Cette modification s'accompagne
d'une nouvelle forme de fourchette
de marche arriére, rendant plus aisé
le positionnement des vis de main-
tien de la plaque intermédiaire de
boite de vitesses.

— Reconstituer I'ensemble des axes et
fourchettes, en remplacant systéma-
tiquement les goupilles élastiques
par des neuves (Fig. B.V. 29).

— Reposer sur le carter d’embrayage
le levier a deux rotules et la four-
chette primaire de sélection (Fig.
B.V. 17).

Nota. — Remplacer systématiquement
le joint d’étanchéité de l'axe.

— Fixer l'ensemble a 1'aide d'une gou-
pille élastique neuve.

— Poser le boitier de différentiel
équipé dans son logement du carter.

— Positionner le ressort et l'entretoise
de verrouillage (Fig. B.V. 30).

— Reposer la plaque intermédiaire
apres avoir enduit la surface de con-
tact avec le carter d’embrayage de
pate d'étanchéité.

{Fig. B.V. 29)

— Remplacer systématiquement toutes
les vis de fixation et les serrrer a

3.5 daN.m.

— Constituer un ensemble des arbres
primaire et secondaire assemblés
avec les fourchettes montées sur leur
axe.

— Disposer l'ensemble sur le carter
d'embrayage.

Nota. — Veiller au bon engagement
des roulements d'arbres primaire et
secondaire dans leur logement res-
pectif du carter d’embrayage.

— Remetire en place le sélecteur
interne secondaire, en prenant soin

T\
® B¢

. .;" Y A—

(Fig. B.V. 31)
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de bien positionner la fourchette pri-
maire du levier (manceuvrer le levier
pour obtenir l'alignement de la four-
chette primaire) (Fig. B.V. 14).
— Placer le ressort de rappel et ses
deux coupelles (Fig. B.V. 13).

— Placer un joint neuf et engager l'axe
du sélecteur secondaire.

— Al'aide des deux sélecteurs, aligner
le trou dans l'axe du sélecteur secon-
daire avec ceux du sytéme de liai-
son aux fourchettes et fixer le tout &
l'aide d‘une goupille élastique neuve
(Fig. B.V. 12).

— Positionner la fourchette de marche
arriere et engager son axe de rota-
tion (Fig. B.V. 11).

— Placer le pignon de renvoi de mar-
che arriére et son axe, en veillant &
la bonne rotation de l'ensemble.

— Poser l'entretoise sur l'axe de pignon
de renvoi de marche arriére.

— Enduire les surfaces de contact entre
carter de boite et carter
d’embrayage de pate d’étanchéite.

Nota. — Veiller 4 la présence et au bon
positionnement des pieds de
centrage.

— En prenant toutes les précautions
nécessaires, engager le carter de
boite sur I'ensemble des piéces.

— Contréler que !'emboitement du
joint d’axe de sélecteur secondaire
sur le carter de boite s'effectue sans
détérioration de ses levres.

(Fig. B.V. 32)
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BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

— Poser les 18 vis de fixation du car-
ter de boite et les serrer & 1.8
dalN.m.

— Poser les deux circlips de maintien
des roulements arriére des arbres
primaire et secondaire

— Poser systématiquement des vis de
maintien neuves, serrées a 1.8
daN.m.

¢ B.V. 5 rapports.
— A laide d'une presse, engager le
pignon de 5¢ sur l'arbre primaire.

Important. — Caler, sous l'arbre pri-
maire, de maniére & ce que l'effort
de la presse s’effectue sur celui-ci et
non sur le carter de boite de vites-
ses. Utiliser le mandrin 7101-T.B.
pour 'emboitage du pignon.

— Poser une rondelle et un circlip
d‘arrét neufs.

— Poser la rondelle entretoise et met-
tre en place le pignon de 5°¢ sur
l'arbre secondaire (Fig. B.V. 31).

— Poser l'ensemble fourchette et
synchro de 5¢ sur l'arbre secondaire
(Fig. B.V. 32).

— Poser la rondelle et l'écrou sur
l'arbre secondaire.

Nota. — Ne pas serrer & ce moment.

— Engager la 4¢ 4 'aide du sélecteur
de boite et engager la 5¢ directement
a l'aide de la fourchette.

— Serrer l'écrou d’arbre secondaire a
14 daN.m.
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— Positionner la fourchette de 5¢ de
telle sorte que le trou de son axe soit
alignée avec ceux qui la traversent.

— Poser une goupille élastique neuve.

¢ B.V. tous types.

— Reposer le couvercle de pignonne-
rie de 5¢ et serrer ses vis de fixation
41,8 daN.m

— Reposer des joints de sortie de boite
neufs & l'aide du tampon 7101-T.G.
pour le c6té gauche (arbre court) et
7101-T.O. pour le cété droit (arbre
long).



L TRANSMISSION

CARACTERISTIQUES

SPECIFICATIONS GENERALES

— La longueur des arbres de roues est différente selon qu'il

s'agit du c6té droit ou gauche.

— Les arbres comportent chacun un joint homocinétique tri-
pode cdté boite de vitesses et Rzeppa a billes cété roue.

Couples de s;i;;ruée (en daN.m)

— Ecrou de transmission ...,
— Rotule du triangle inférieur ...

ARBRES DE TRANSMISSION

METHODES DE REPARATION

Arbre de roue
DEPOSE

— Desserrer les roues.

— Lever et caler 'avant du véhicule,
roues pendantes, & l'aide de la tra-
verse de levage 4503-T (Fig. BV. 1).

— Déposer les roues.
— Vidanger la boite de vitesses.

— Déposer l'écrou, en maintenant le
disque & l'aide de l'outil 6310-T. (Fig.
TRANS. 1). :

— Déposer la vis d'accouplement de la
rotule de pivot.

— Dégager la rotule du pivot.

— Dégager la transmission cété boite
de vitesses.

— Chasser la transmission du moyeu.

POSE

Nota. — Avant de poser la ou les trans-
missions, changer les joints de sor-
tie de boite de vitesses, en utilisant

les outils 7101-T.O. et 7101-T.G. (Fig.
BV. 4 et BV. 5).

— Engager la transmission dans le
moyeu et dans le planétaire en évi-
tant de blesser les lévres du joint.

— Engager la rotule du bras inférieur
dans le pivot.

Nota. — S'assurer du bon positionne-
ment du déflecteur de protection de
rotule: ¥

— Poser I'écrou de rotule et le serrer an
couple de 2,8 daN.m.

— Poser I'écrou de transmission et le
serrer au couple de 25 daN.m.

— Freiner l'écrou a l'aide d’un outil non
coupant et non pointu.

— Déposer l'outil 6310-T.

— Poser les roues et mettre le véhicule
sur le sol.

— Serrer les vis de fixation des roues.

— Effectuer le remplissage et le niveau
de la boite de vitesses.

(Fig. TRANS. 1)



L SUSPENSION - TRAIN AVANT

CARACTERISTIQUES

SPECIFICATIONS GENERALES

— La suspension avant est du type & roues indépendantes,
pseudo-Mac-Pherson avec triangle inférieur en fonte.

— Le guidage du pivot dans sa partie supérieure est assuré
par l'élément porteur qui est emmanché a force dans le
pivot.

— Les ressorts hélicoidaux sont a grande flexibilité et permet-
tent un débattement des roues de 176 mm.

— La suspension est renforcée par la présence d'une barre

anti-devers de 19 mm de diamétre fixée sur la caisse, sur
les modeles AX 14 TRS et TZS et 21 mm sur AX GT et Sport.

SUSPENSION - TRAIN AVANT

a : sur GT et Sport seulement

RESSORTS HELICOIDAUX

AX 10E-10 RE 14 TRS
11 RE-11 TRE TZS Sport
| L GT i
— D e 131 mm ‘ 130,75 mm 131 mm
[— o fil ... 11 mm 10,75 mm | —
— Hauteur
‘ libre ... 339mm | 387,76mm | 339 mm

— Ecrous de moyeux
— Ecrous de rotules des triangles inférieurs ................... 2,8
— Ecrous des triangles inférieurs (voir éclaté) ... 7

— Ecrous de fixation des triangles inférieurs
— Ecrous de paliers de barre anti-devers
— Calottes filetées d'amortisseurs
— Ecrous supérieurs de tiges d'amortisseurs
— Ecrous de tourelles d’amortisseurs
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SUSPENSION - TRAIN AVANT

METHODES DE REPARATION

Suspension avant

Moyeu - Elément de
suspension

DEPOSE

— Desserrer les roues.

— Lever et caler l'avant du véhicule,
roues pendantes, & l'aide de la tra-
verse 4503-T (Fig. BV. 1).

— Déposer les roues.

— Déposer les plaquettes de frein (voir
chapitre "Freinage”).

— Déposer la protection et les vis torx
(3) et (4) (Fig. SUSP. AV. 1) de

l'étrier de frein.

— Suspendre l'étrier de frein.

Nota. — Intercaler une cale de bois
entre le piston et l'étrier.

— Déposer l'écrou de la rotule de
direction.

— La désaccoupler & l'aide de'l'arrache
- rotule 1892-T (Fig. SUSP. AV. 2).

— Déposer la transmission (voir chapi-
tre “"Transmissions").

— Déposer les écrous de tourelle.
— Déposer 1'élément porteur.

(Fig. SUSP. &V. 1)

4501-T.F §

(Fig. SUSP. AV. 2)

DEMONTAGE

¢ Elément de suspension
— Placer l'appareil de compression

(FACOM U77) sur l'élément de sus-
pension (Fig. SUSP. AV. 3).

— Comprimer le ressort jusqu’a ce que
la distance entre les deux anneaux
de l'outil mesure 110 mm.

— Déposer 'écrou de tige d'amortis-
seur avec une clé plate et l'outil

4501-T.F. (Fig. SUSP. AV. 4).

(Fig. SUSP. AV. 4)
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FACOM U77

Attention. — Ne jamais desserrer
l'écrou de tige d'amortisseur sans
l'appareil de compression, en raison
de la détente dangereuse du ressort.

— Déposer les coupelles, la butée et le
support d’amortisseur, ainsi que le
soutflet.

— Placer le tube d’amortisseur dans un
étau avec l'outil 81908-T (Fig. SUSP.
AV. 4).
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SUSPENSION - TRAIN AVANT

— Déposer la butée d'attaque et la
bague d’appui de la tige d’amortis-
seur, puis déposer la calotte filetée
avec l'outil 4501-T A2 et Al (Fig.
SUSP. AV. 5).

¢ Moyeu

— Retirer le circlip.

— Déposer le moyeu avec l'outil 1871-T
et le 4501-T F1 (Fig. SUSP. AV. 6).

— Déposer le roulement a billes & la

presse, avec les outils 4501-TF2 et
7110-T.

REMONTAGE

* Moyeu

— Remonter dans le sens inverse de la
dépose, en ayant soin de prendre un
roulement a billes neuf et d’enduire
de graisse.

» Elément de suspension

— En cas de réutilisation de l'amortis-
seur, s'assurer que la tige n'est pas
faussée ou rayée (faux rond maxi
0.5 mm sur la surface de frotte-
ment).

— Remonter 1'élément porteur dans le
sens inverse de la dépose, en ayant
soin de remplacer systématique-
ment :

- la butée d'attaque,
- la bague d'appui,
- la butée & billes.

— S'assurer du serrage des écrous aux
couples indiqués dans les caracté-
ristiques.

REPOSE

— Réassembler dans l'ordre inverse de
la dépose, 1'élément de suspension

(Fig. SUSP. AV. 5)

[ 1908-T [C1 |

R

(Fig. SUSP. AV. 6)

(35017 [E1 ]
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et le moyeu en serrant les écrous aux

couples spécifiés dans les encadrés

bras inférieur et train, ainsi que :

- écrou de rotule de direction (Fig.
SUSP. AV. 1) : 3.5 daNm.

- vis torx de l'étrier (3) : 12 daN.m.

- vistorx de l'étrier (4) : 3,5 daN.m.

Bras inférieur AV
DEPOSE

— Lever et caler l'avant du véhicule
roues pendantes, & l'aide de la tra-
verse 4503-T (Fig. BV. 1).

— Déposer la vis d'accouplement du
bras inférieur, au pivot.

— Dégager la rotule, du pivot.

— Soulever la moquette pour donner
accés aux écrous (3) de fixation de
I'articulation élastique (4) (Fig.
SUSP. AV. 8).

— Déposer la vis (5) de fixation de
l'articulation élastique (6) (Fig.
SUSP. AV. 12).

— Déposer le bras inférieur.

DEMONTAGE

— Déposer la rotule l'aide de la presse
et de l'outil 4501-T.B2 (Fig. SUSP.
AV. 9).

— Déposer les silent-blocs a 'aide des
outils 4501-T B2 et Bl. (Fig. SUSP.
AV. 9).

REMONTAGE

— Déposer les silent-blocs neuf a l'aide
d'une presse et des outils 4501-T B3
et Bl pour le palier avant (Fig. SUSP.
AV. 10), et les outils 4501-T.B4 et BS
pour le palier arriere (Fig. SUSP.
AV. 11), en enduisant au préalable
du produit G6.

— Serrer le silent-bloc avant au moyen
d'une clé dynamométrique, au cou-
ple de 7 daN.m.. et de l'outil
4501-T.D.

— Veiller & ce qu'il n'y ait pas de jeu
entre le bras et le silent-bloc arriére.

REPOSE

— Engager le bras inférieur muni de
ses articulations élastiques (4) (5) (6)
(Fig. SUSP. AV. 12).

— Poser la vis (5) : serrage 9 daN.m,
(Fig. SUSP. AV. 12)

— Poser les écrous (3) : serrage 5,5
daN.m. (Fig. SUSP. AV. 8).

— Engager la rotule du bras inférieur
dans le pivot.

Nota. — S'assurer du bon fonctionne-
ment du déflecteur de protection de
rotule.

— Poser la vis de la rotule (écrou
neuf) : serrage 2,8 daN.m.

— Metire le véhicule au sol.
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(Fig. SUSP. AV. 7)

(Fig. SUSP. AV. 8)

Looas0rnT h

(Fig. SUSP. AV, 9)

(Fig. SUSP. AV. 12)
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[ | SUSPENSION-TRAIN ARRIERE

CARACTERISTIQUES

CARACTERISTIQUES

¢ Barres de torsion.

| Couples“c“le serruge (en duNm)

— Un taraudage en C pour fixation de barre stabilisatrice.

— Fixzation & l'extrémité de barre de torsion ... 2

— Fization haute amortisseur ... 9

Modtle| ax 10/11 | AX14 |-AXGT | AX Sport
Barres
Diamétre | 17,1 mm 17,9 mm 17,9 mm 17,9 mm — Fixzation essieu sur caisse
. — Fixation basse amortisseur

Repéres
- coté G II Bleu II Blanc I Blanc Blanc
-coté D I Bleu I Blanc II Blanc II Blanc — Ecrou de moyeu
Flexibilité
- & vide (37,5 mm/100 kg 33,5 mm/100 kq 33,5 mm/100 kg |33,5 mm/100 kg
-en

charge {37,5 mm/100 kg |33,5 mm/100 kg|33,5 mm/100 kg | 33,5 mm/100 kg

® Barre stabilisatrice

¢ Particularités

Les modéles AX GT et Sport comporient en plus :
— Une butée de débattement rapportée en A avec taraudage

en B sur le bras.

Modtle| Ay 10/11 | AX14 | AXGT | AX Sport
Barres
Diamétre — — 14 mm 14 mm J

\ .

o

METHODES DE REPARATION

Suspension arriére

Barre de torsion
DEPOSE

— Desserrer les roues.

— Mettre l'arriéere du véhicule sur
chandelles.

.:- .-;.L__ —

: ==

(Fig. SUSP. AR 1)

— Déposer les roues et 'amortisseur du
coté intéressé.

Attention. — Caler sous la roue,
lors de la dépose de l'amortisseur
pour absorber la tension résiduelle
de la barre de torsion.

— Placer et régler 'outil 4502-T.A. pour
soulager le bras, afin d'éviter une
contrainte sur la barre de torsion
(Fig. SUSP. AR 1).

— Déposer la vis torx (1) et la rondelle
{2) (Fig. SUSP. AR 2).

(Fig. SUSP. AR 2)
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— Repérer la barre et le bras en (a)
(Fig. SUSP. AR 3).

— Déposer, c6té droit, la vis (3) de fixa-
tion de la canalisation de frein et la

vis torx, du c6té opposé, sur la barre
de torsion (Fig. SUSP. AR 4).

— Extraire la barre de torsion & l'aide
de l'extracteur 1671-T. et de l'inter-
médiaire 6306-T. posé 4 la place de
la vis (1) (Fig. SUSP. AR 2 et 5).

— Maintenir le bras pour 'empécher
de reculer avec la barre.

REPOSE

— Nettoyer et graisser les cannelures
de la barre de torsion et du bras.

(Fig. SUSP. AR 3)
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¢ Rvec repére

— Engager la barre de torsion, aligner
les repéres (a) et terminer l'engage-
ment de la barre avec les outils
1671-T et 6306-T (aprés dépose de la
masse d’extraction), jusqu‘a ce
qu'elle soit en butée sur la rondelle
du cété opposé (Fig. SUSP. AR 3 et
5).

— Vérifier que le joint d'étanchéité du
bras est en appui sur la coupelle
(sinon, plaquer le joint sur la cou-
pelle a l'aide d'un tournevis).

* Sans repére

— Rechercher par rotation de la barre,
cannelure par cannelure, la position
ou elle s'engage librement de 8 a
10 mm.

— Terminer 'engagement de la barre
(voir opération ci-dessus).

— Déposer les. outils 1671-T et 6306-T.

~— Poser la rondelle (2) et les vis (1) ser-
rées 4 2 daN.m.

— Poser la vis de fixation de la canali-
sation de frein serrée & 2 daN.m.

— Déposer l'outil 4502-T.A en soula-
geant le bras.

— Poser l'amortisseur du cété intéressé,
les roues, et remettre le véhicule au
sol.

Nota. — Voir paragraphe “Amortis-
seur” pour la repose.

— Resserrer les roues une fois le véhi-
cule au sol.

(Fig. SUSP. AR 5)

Amortisseur
DEPOSE

— Mettre le véhicule au-dessus d’une
fosse ou sur un pont élévateur.
Attention. — Ne pas utiliser un pont
élévateur & prise sous coque. Les
roues arriére du véhicule doivent
porter le poids de la voiture.

— Déposer les fixations haute et basse
de l'amortisseur.

— Déposer l'amortisseur.

REPOSE

— Présenter 'amortisseur sur le véhi-
cule et mettre en place les deux fixa-
tions, sans les serrer.

AN — ==

(Fig. SUSP. AR 8)
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Attention. — Orienter correctement la
fixation en (a) (Fig. SUSP. AR 6).

— Poser les outils de compression
4028-T et 4502-T.E., en évitant de pin-
cer la canalisation de frein placée
sur la traverse (Fig. SUSP. AR 7).

— Comprimer l'arriére du véhicule,
jusqu’a obtenir une céte d'entraxe de
260 mm (Fig. SUSP. AR 8).

— Serrer les vis (1) 4 9 daN.m et les vis
(2) 4 11 daN.m (Fig. SUSP. AR 8).

— Déposer les outils 4028-T et 4502-T.E.

Barre stabilisatrice

® Uniquement pour AX GT et
Sport I et II

DEPOSE

— La dépose s'effectue simplement,
roues pendantes véhicule sur
chandelles.

— Déposer les vis de fixation des leviers
sur les bras.

— Déposer les vis de fixation de la
barre stabilisatrice sur un des
leviers.

— Dégager le levier ainsi désolidarisé
de la barre et du bras.

— Extraire par l'autre c6té la barre et
son levier accouplés.

— Désaccoupler le levier restant de la
barre stabilisatrice.

REPOSE

— Accoupler la barre (1) au levier (2)
apres avoir aligner son repére en (a)
comme indiqué ci-contre (Fig.
SUSP. 9).

— Se référer sur plan horizontal pour

mener a bien 'alignement des deux
leviers (Fig. SUSP. AR 10).

Remarque. — Si cette condition ne
peut étre obtenue, modifier la posi-
tion de la barre (1) dans le levier (2)
jusqu'a I'obtenir (Fig. SUSP. AR 9).

— Faire les repéres nécessaires d‘ali-
gnement de la barre avec les deux
leviers.

— Accoupler la barre avec un des
leviers.

— Dégager l'autre levier.

(Fig. SUSP. AR 10)
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— Sur le véhicule, engager la barre
accouplée au levier du cété
adéquat.

— Fixer le levier au bras de suspension
4 l'aide de la vis prévue.

— Engager le second levier a l'autre
extrémité,.

— Le fixer au bras dans les mémes con-
ditions que le premier.

Train arriere
Essieu arriére complet
DEPOSE

— Déposer la banquette arriére.

— Lever et caler le véhicule sur chan-
delles, 4 une hauteur de 0,60 m au
bouclier arriére.

— Désaccoupler les alimentations (1) et
(2) du limiteur de {reinage (si
monté).

— Détendre les cédbles du frein de
sécurité aux roues et les dégrafer de

leur palonnier sous le levier de frein
4 main (Fig. TR. AR 7).

— Désaccoupler les vis du tube
d'échappement au collecteur et les
vis du collier tube d'échappement
silencieux.

— Déposer le tube d'échappement.

— Placer le cric au centre de la tra-
verse et le maintenir en pression
légére.

— Déposer les quatre vis de fixation de
l'essieu arriére & la caisse.

— Descendre doucement le cric et
dégager 'ensemble par l'arriére du
véhicule.

v

(Fig. TR. AR. 3)

REPOSE

— Poser la traverse arriére sur le cric,
engager l'essieu arriére sous le véhi-
cule et amener en contact les fixa-
tions (a) et (b) (Fig. TR. AR 2).

— Positionner les rondelles d'appui (1)
et (2) (Fig. TR. AR 3).

— Engager les vis (3) sans les bloguer.
— Al'aide du cric, positionner les fixa-
tions (c) et (d) (Fig. TR. AR 2).
— Placer la rondelle d'appui (4) (Fig.

TR. AR 2).

— Poser et serrer (Fig. TR. AR 3) :
- les vis (5) 4 7 daN.m.,

- les vis (3) & 7 daN.m.

it
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— Accoupler les tubes (1) et (2) d'ali-
mentation du limiteur serrés a

1.3 daN.m (Fig. TR. AR 1).

— Poser :
- un joint d'étanchéité neuf,
- le tube d’échappement,
- le collier tube d’échappement
silencieux:

— Accoupler et régler les cables de

(Fig. TR. AR. 4)

frein de sécurité (voir chapitre
“Frein").

— Purger les freins (voir chapite
“Freins").

— Mettre le véhicule au sol.

— Poser le siége et la banquette
arriére.

— Contréler les hauteurs du véhicule
(voir "Géométrie des trains’).

(Fig. TR. AR. 8)

//
11

(Fig. TR. AR. 9)
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Bras
DEPOSE

— Desserrer la roue du cété intéressé.

— Lever et mettre 1'arriére du véhicule
sur chandelles.

— Déposer la roue du cété intéressé.

— Désaccoupler (Fig. TR. AR4 et 5) :
- le ressort (1) du limiteur (si monté).
- la vis (2) de maintien du flexible

hydraulique de frein.

— Déposer le moyeu arriére (voir para-
graphe correspondant).

— Détendre le cable de frein de sécu-
rité en (a) (Fig. TR. AR 6).

— Dégrafer le céble en (b) (Fig. TR.
AR 7).

— Déposer les quatre vis torx (3) (Fig.
TR. AR 6).

— Dégager le plateau de frein et le
maintenir dans le passage de roue.

— Déposer 'amortisseur (voir paragra-
phe précédent correspondant).

— Réqgler et placer 'outil 4502-T pour
conserver une position initiale & la
pose du bras (Fig. TR. AR 8).

— Déposer (Fig. SUSP. AR 2) :

- la vis torx (1),

- la rondelle (2).

— Déposer la vis de fixation (6) de
l'outil au bras (Fig. TR. AR 8).

— Dégager le bras.

REPOSE

— Vérifier :

- que les deux faces de la coupelle
téle sont propres et exemptes de
rayures ou de chocs.

- que les portées des ronlements du
bras ne comportent pas de traces
de grippage ni de blessures.

(Fig. TR. AR. 10)

— Poser un joint neuf (1) sur la cou-
pelle (garnir de graisse les lévres du
joint) (Fig. TR. AR 9).

— Graisser les cages & aiguilles.

— Engager simultanément le bras sur
le tube de la traverse, et la barre de
torsion, en respectant la position du
bras, & l'aide de l'outil 4502-T.A.
préréglé A la dépose (Fig. TR. AR
8). Préréglage outil 4502-T.A. :

AX 10/AX 11 : ... .. 317 mm
BX 14 ... ..312 mm
BXGT: .., ..312 mm
BX SportletIl: ... 312 mm

— Poser la rondelle (2) et la vis (1) (Fig.
SUSP. AR 2).

— Serrer progressivement la vis (3)
pour permettre le montage du joint
sur le bras et serrer a 2 daN.m. _-

— Contréler la position du joint par

rapport 4 la coupelle : 23 mm maxi
(Fig. TR. AR 9).

Nota. — Si la céte de 23 mm n'est pas
respectée, plaquer le joint sur la
coupelle 4 l'aide d“un tournevis.

— Poser :

- le plateau de frein.

- les quatre vis (3) serrées a
3.5 daN.m (Fig. TR. AR 6).

- le moyeu.

— Poser la vis (2) de maintien du flexi-
ble hydraulique de frein (Fig. TR.
AR B).

— Accoupler le ressort (1) au limiteur
(Fig. TR. AR 4).

— Agrafer le cable de frein de sécu-

| rité, et le régler (Fig. TR. AR 7).

— Déposer l'outil 4502-T.A.

— Poser :
- 'amortisseur (voir paragraphe
correspondant),
- la roue.

(Fig. TR. AR. 11)
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— Mettre le véhicule au sol et serrer la
roue du cété intéressé.

Moyeu

DEPOSE

— Desserrer la roue du cété intéressé.
— Lever et caler l'arriére du véhicule.

— Déposer la roue et le bouchon
d’étanchéité (1) (Fig. TR. AR 10).
— Desserrer et déposer (Fig. TR. 11 et
12) :
- l'écrou (2),
- la rondelle (3),
- le tambour (4),
- le joint (5).

Nota. — En cas de difficulté pour poser
le tambour, agir avec un tournevis
sur le loquet (6) de rattrapage auto-
matique, par l'orifice (a) de fixation

de roue (Fig. TR. AR 11 et 12).

REPOSE

Nota. — Aucune trace de graisse
d'huile, ete, ne doit étre tolérée sur
le tambour et les segments.

— Poser (Fig. TR. AR 10, 11, et 12),

- le joint (B) neuf ; graisser lévre et
la fusée,

- le tambour (4),

- la rondelle (3),

- l'écrou (2)-neuf serré a 14 daN.m
(le freiner & l'aide d'un outil non
tranchant).

- le bouchon (1) neuf.

— Poser la roue du cété intéressé.

— Mettre le véhicule au sol et serrer la
roue du cété intéressé.

(Fig. TR. AR. 12)



L GEOMETRIE DES TRAINS

CARACTERISTIQUES

VERIFICATIONS PRELIMINAIRES

— Avant de procéder au contréle ou au réglage des angles
des trains AV et AR, il est nécessaire d'examiner les points
suivants :

- Pneumatiques : pression de gonflage et état ;

- Roues : voile, alignement sommaire (visuel) ;

- Articulations : état, serrage ;

- Cardan de direction : état, serrage ; :

- Suspensions : état des amortisseurs, hauteurs sous coque :
- Moyeux : jeu des roulements.

— Si des anomalies sont relevées lors de ces contrdles, y remé-
dier avant d'entreprendre tout travail de réglage.

TRAINS AVANT

Angl AX 10 | AX14 | AX GT
ngies AX11 et Sport
— Déport au sol’ (mm) ... 10,20 2
— Chasse (°) oo, 9° £ 30" | 9° £ 30" |0°25 £ 30’
— Carrossage (°) ..coeveerenn.. 0°25' 0°25' 0°25'
— Parallé¢lisme (mm) ............ 15 15 2
(ouverture) |(ouverture) | (ouverture)
— Inclinaison de pivot (0°) 12,58 12,58
TRAINS ARRIERE
[ AX 10 | AX 14 [ AX GT
ngies AX11 et Sport
— Carrossage (0°) ... -1° -1° -1°
— Parallélisme (mm) .............. 2 1 1
(ouverture) |(ouverture) |(ouverture)

DIAGNOSTIC DES ANOMALIES

DEFAUTS

PRINCIPALES CAUSES POSSIBLES

Trajectoire non rectiligne

Déport a droite ou & gauche a vitesse stabilisée

— Différence entre les angles de chasse.

— Différence entre les angles de carrossage.

— Dérives de pneumatiques différentes.

— Hauteurs de caisse droite-gauche différentes.

Changement de cap a l'accélération, au freinage
et sur route déformées et usure rapide des pneumatiques

— Variation de parallélisme différente entre les deux roues
(direction calée de travers)

Usure anormale d'un pneumatique a l'intérieur

— Angle de chasse
— Hauteurs de caisse différentes.

Usure plus rapide d'un pneumatique

— Hauteurs de caisse différentes.

Usure anormale d'un pneumatique a l'extérieur

— Angle de carrossage.

Usure des deux pneumatiques a l'extérieur

— Trop de pincement.

Usure des deux pneumatiques a l'intérieur.

— Trop d'ouverture.

METHODES DE REPARATION

REGLA
Hautour sous coque | [ T us [ums] ar || "o
Bel — Le régl ‘obti i
glage s‘obtient par rotation de
CONDITIONS PREALABLES llll 'Fll& la barre de torsion, a la fois dans le
— Vérifier avant toutes opérations de boitier et dans le bras ; le bras étant
contréle de la hauteur sous coque AV 214 mm | 227 mm | 227 mm positionné par l'outil 4502-T4 (Fig.
que le véhicule soit conforme aux + 10 mm|+ 10 mm|+ 10 mm GEOM. 4).
_C?ll':}illlt;ﬁiles és ‘\llii‘éaent?:c:' sur une aire v = —413 — Le décalage d'une cannelure cbté
plane ; place AR fllsomnrlnm flfomninm 41 On::lm bras fait varier la hauteur d'assiette
- réservoir avec 5§ litres de B B B de 3 mm.
carburant ; — Les variations de la hauteur
- pression  des pneumatiques O hantcur e heanrentientralarsal d’assiette ne peuvent évoluer que
conforme. et la traverse de fixation de l'essieu par des multiples de 3 mm.
arriére, aux points (a) et (b) (Fig. — Le réglage s'effectue par modifica-
CONTROLE GEOM. 1 et 2). tion de la longueur X de l'outil
— Avant chaque mesure, secouer le — La différence entre les deux cbtés 4502-TA a partir _de sa longueur
véhicule pour éliminer les contrain- doit étre inférieure & 7.5 mm (Fig. obtenue sur le véhicule & la dépose
tes des organes de suspension. GEQOM. 3). de la barre (Fig. GEOM. 4).
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(Fig. GEOM. 1) (Fig. GEOM. 2)

H1 H2
(Fig. GEOM. 3)

e R Si— §
|
(Fig. GEOM. 4 .
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— Le réglage effectué d'un cété modi-
tie la hauteur du cété opposé.

Nota. — Le filetage de l'outil 4502-TA \
est au pas de 1 mm.

Type @ de |Préréglage
la barre | de l'outil
de torsion | 4502-T.A
10E-10RE| 17,1 mm 317 mm
11 RE
1 TRE
14 TRZ - TZS| 17,9 mm 312 mm
GT
Sport

— Avant de déposer la barre de tor-
sion, marquer par deux coups de
pointeau en (a) et (b), la position de
la barre dans le bras (Fig. GEOM.
5).

— Déposer la barre de torsion (voir
chapitre suspension train arriére).

— A partir de la longueur X de 1'outil
4502-TA obtenue sur le véhicule & la
dépose de la barre : pour augmen-
ter la hauteur d’assiette de 3 mm,
augmenter la longueur X de 1 mm
(dévisser 1'outil4502-TA d'un tour).
Exemple : pour augmenter la hau-
teur d’assiette, augmenter la lon-
gueur X de 3 mm.

— Reposer la barre de torsion et véri-
fier les hauteurs H1 et H2.

Train avant

ORDRE CHRONOLOGIQUE
DES OPERATIONS

— Verrouiller les plateaux pivotants.

Nota. — Si les plateaux pivotants ne
sont pas encastrés dans le sol, pla-
cer une cale d'épaisseur identique
sous les roues de l'essieu arriere.

— Avancer lentement le véhicule en
ligne droite pour placer les roues
avant au centre des plateaux
pivotants.

— Serrer le frein 4 main.

— En fonction du type de jantes, utili-
ser le support de projecteur
correspondant.

— Jante téle (support magnétique, pas
de dévoilage).

— Jagnte alu (support & crampons,
avec dévoilage, se reporter a la
notice d'utilisation du constructeur).

VERIFICATION DE LA MISE

EN LIGNE DROITE DU VEHICULE

(supports magnétiques)

— Placer et centrer les supports (3) et
les projecteurs (4) sur les roues avant

(Fig. GEOM. 1).

— Déverrouiller les plateaux.

— Placer les réglettes magnétiques (1)
sur les roues arriére, en s'assurant
que les réglettes sont en butée sur
les supports (2) et dans un plan
horizontal.

— Diriger et régler la netteté des fais-
ceaux lumineux sur les réglettes.

— Lire les valeurs indiquées sur les
réglettes, ces valeurs doivent étre
identiques, sinon braquer la direc-
tion de fagon & obtenir la méme
lecture.

— Dans ce cas le véhicule sera en ligne
droite.

— Régler les secteurs gradués (5) des
plateaux pivotants & zéro (Fig.

GEOM. 2).

— Déposer les projecteurs.

(Fig. GEOM. 6)

Carrossage

CONTROLE

— Poser le porte-niveaux sur le support
de la roue A contréler, en utilisant
l'axe correspondant A I B.

— Le maintenir dans une position sen-
siblement horizontale, serrer la vis
de blocage (6) (Fig. GEOM. 8).

— Toumer le disque (&) jusqu'a ce que
la bulle (7) du niveau soit centrée ;
lire sur l'échelle graduée la valeur

de langle de carrossage. (Fig.
GEOM. 8).

Nota. — L‘angle de carrossage n’est
pas réglable.
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Chasse
CONTROLE

— Sans déposer le porte-niveaux
s'assurer que le secteur gradué (5)
est & zéro (Fig. GEOM. 7).

— Braquer les roues de 20° vers
l'extérieur :
- 4 gauche pour la roue gauche ;
- & droite pour la roue droite.

— OQrienter le porte-niveanx dans une
position horizontale, serrer la vis (8)

(Fig. GEOM. 9).

— Tourner le disque (BC) jusqu’a ame-
ner l'indice "0°"” en face de la flé-

che (11) (Fig. GEOM. 9).

(Fig. GEOM. 7)

(Fig. GEOM. 10)

— Agir sur la vis (10) jusqu'a ce que
la bulle (9) soit centrée.

— Braquer les roues dans le sens
inverse, de 20° vers l'intérieur.

— Tourner le disque (BC) jusqu’a ce
que la bulle (9) du niveau basculant
soit centrée a nouveau. Lire sur
l'échelle graduée la valeur de
I'angle de chasse.

Nota. — L'angle de chasse n'est pas
réglable.

Parallélisme
CONTROLE

— La position ligne droite étant obte-
nue, immobiliser le volant.
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— Contréler le parallélisme par rap-
port aux roues arriére (Fig. GEOM.

5).
REGLAGE

— Les roues étant en ligne droite, les
secteurs des plateaux pivotants &
zéro.

— Veiller & ne toucher, ni au volant, ni
aux roues avant, pendant cette
opération.

— Régler la longueur des barres de
parallélisme d’aprés la voie du véhi-
cule (les deux barres doivent étre
réglées a la méme longueur).

— Placer les barres de parallélisme de
part et d'autre de l'axe de l'essieu de
facon a ce que leur écartement total
A soit égal a sept fois le diameétre de
la jante (Fig. GEOM. 10).

— Le spot lumineux se situant approxi-
mativement au centre des
graduations.

— Pivoter le projecteur vers la barre
avant, lire sur la réglette graduée la
valeur indiquée par l'index
lumineux.

(Fig. GEOM. 8)

(Fig. GEOM. 9)



GEOMETRIE DES TRAINS

— Diriger le spot lumineux vers la
barre arriére et déplacer celle-ci
latéralement, de fagon a obtenir la
méme lecture que sur la barre avant.

— Placer le projecteur sur l'autre sup-
port, puis le pivoter successivement
vers la barre arriére et la barre
avant, en relevant la valeur indiquée
par l'index du spot lumineux, sur les
deux réglettes graduées.

— La différence entre les deux lectu-
res indiquera la valeur du pince-
ment ou de l'ouverture.

Nota. — Il s’agit de pincement lorsque
le chiffre relevé sur la réglette
arriére est supérieur a celui relevé
sur la réglette avant, et d'ouverture
dans le cas contraire.

— Pour obtenir la valeur correcte
d’ouverture, agir sur les bielleties de
dir()action (1) et (2) (Fig. GEOM.
11.).

Pivot
CONTROLE

— Contréler la valeur des angles de
pivot.

— L’angle de pivot n'étant pas régla-
ble, changer les piéces défec-
tueuses.

Fixation des
bras inférieurs

CONTROLE

— Déposer les articulations des bras
inférieurs pour permettre le montage
de l'outil 4506-T (voir chapitre "Sus-
pension train avant’).

— Poser les gabarits 4505-T.

— Contréler la position des fixations
des bras inférieurs en engageant et
en pigeant le tube 4506-T dans les
gabarits 4505-5 (Fig. GEOM. 12).

— Si le coulissement ou le pigeage du
tube s'avére impossible, passer le
véhicule au marbre.

Train arriere
Parallélisme
CONTROLE

— Placer et régler dans l'axe des roues
arriére, les supports et le spot
lumineux.

— Positionner les barres de parallé-
lisme de part et d'autre de 'axe de
l'essieu, de fagon a ce que leur écar-
tement (B) soit égal 4 sept fois le dia-
métre de la jante (Fig. GEOM. 13).

— Pour la suite du contréle, procéder
comme pour les roues avant.

Carrossage
CONTROLE

— Procéder comme pour les roues
avant.

Nota. — Les angles de parallélisme et
de carrosssage ne sont pas réglables.

(Fig. GEOM. 12)




(] DIRECTION

CARACTERISTIQUES

GENERALITES

— Direction a crémaillére et pignon d'attaque.

— Fixation sur le tablier.

— Biellettes fixées en bout de crémaillére, coté droit.
— Réglage du parallélisme par rotation de manchons sur cha-

que biellette.

CARACTERISTIQUES

— Démultiplication (tous types) ..........
— Angle de braquage roue intérieure :
- AX 10E/RE et 11 RE/TRE ..............
- AX 14 TRS/TZS/GT/Sport .................

N

- AX 14 TRS/TZS/GT/Sport
— Nombre de tours de volant de butée a butée :

-AX 10 E/RE et RE/TRE ...

- AX 14 TRS/TZS/GT/Sport

— Angle de braquage roue extérieure :

"""""""""""""" 223 — Fixation crémaillére sur tablier ... 2,8
oy — Fixation rotules de biellettes sur pivot ... 3,5
....................... 44°30 b .
37°10" — Fixation cardan de colonne de _d1rect10n
g sur pignon d’attaque de crémaillére ... 1.8

METHODES DE REPARATION

Colonne de direction
DEPOSE

— Verrouiller l'antivol.
— Déposer :

- le volant;

- les quatre vis de fixation des
caches supérieur et inférieur ;

— Déposer les caches.
— Déposer (Fig. DIR. 1) (page
suivante) :

- la tablette située sous le tableau de
bord ;

- la vis (3) d'accouplement du car-
dan, au pignon de commande de
direction ;

- les écrous (1) de fixation de la
colonne.

— Dégager la colonne et déconnecter
les faisceaux (Fig. DIR. 2).

— Déposer la colonne de direction
(Fig. DIR. 3).

REPOSE

— Engager :
-la colonne de direction (Fig.
DIR. 3) ;
- connecter les faisceaux (4) (Fig.
DIR. 2) ;
- engager le cardan sur le pignon de
direction.

— Poser (Fig. DIR. 1) (page suivante) :

- les écrous (1) de fixation de la
colonne de direction ;

- la vis (3) d’accouplement du cazr-
dan, au pignon de direction, ser-
rée a 1.8 m.dal.

— Serrer les écrous (1) de fixation de
la colonne de direction 4 1.1 m.daN

(Fig. DIR. 1) (page suivante).

— Poser :
- les caches supérieur et inférieur ;
- le volant (bras du volant dans un
plan vertical) et serrer l'écrou (2)
4 4,5 m.daN.

— Poser la tablette sous le tableau de
bord.

{Fig. DIR. 2)

(Fig. DIR. 3)

Crémaillere

DEPOSE

— Verrouiller l'antivol.

— Déposer :

- la tablette située sous le tableau de
bord ;

- la vis (3) d'accouplement du car-
dan au pignon de direction (Fig.
DIR. 1) (page suivante).

— Désaccoupler les rotules des biellet-
tes de direction a l'aide de l'outil
1892-T (Fig. DIR. 4).

— Déposer :

- le filtre a air (sangle caoutchouc) ;

- les trois vis (5) de fixation du boi-
tier de direction au tablier avant
(Fig. DIR. 5).

— Dégager et déposer la direction par
le passage de roue droit.

(Fig. DIR. 4)



DIRECTION

(Fig. DIR. 1)

REPOSE

— Positionner la crémaillére de direc-
tion en position “ligne droite”.
— Procéder de la maniére suivante :

- faire un repére sur le boitier de
direction en (a) (Fig. DIR. 6) ;

- mesurer le déplacement maxi (Y)
et mini (X) de la crémaillére (Fig.
DIR. 6 et 7).

— Déterminer la position “ligne droite”

(Z) qui sera égale & (Fig. DIR. 8) ;

Y-X
(Z) = X +

— S'assurer de l'état et du positionne-
ment du joint d’étanchéité (4) du
pignon de direction, placé sur le
tablier avant (Fig. DIR. 9).

— Engager la direction par le passage
de roue droit.

— Poser : :

- la direction en positionnant les
deux pieds de centrage (1) (Fig.
DIR. 6) ;

- les trois vis (B) serrées 4 2.8 m.daN
(Fig. DIR. 5).

(Fig. DIR. 6)

(Fig. DIR. 8)
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Nota. — Il ne doit pas y avoir d'inter- — Poser :
férence entre le cdble d'embrayage - la tablette située sous le tableau de
et la biellette de direction (cété bord ;
gauche), - le filtre & air.

— Accoupler les rotules (2) des biellet- — Contréler et régler le parallélisme-
tes de direction, serrées & 3.5 (voir chapitre “Géométirie des
m.daN. trains’).

— Poser la vis (3) serrée 4 1.8 m.daN
(Fig. DIR. 1).

(Fig. DIR. 9)



L FREINS

CARACTERISTIQUES

SPECIFICATIONS GENERALES

— Circuit de freinage hydraulique de type en X :
- assisté par servo dépression sur les AX type 11 RE-TRE
et 14 TRS-TZS ; GT et Sport 1 et 2.
- sans assistance pour les AX type 10 E et 10 RE.

— A disques sur les roues avant.
— A tambours sur les roues arriére.

— Compensateur de freinage :
- asservi A la charge sur les AX versions 5 portes, 14 ver-
sions 3 portes, GT et Sport.
- intégré aux cylindres de roues arriére (asservi 4 la pres-
sion) sur les AX 10/11 versions 3 portes.

— Frein a4 main & commande mécanique sur les rouesw
arriere.

Freins avant

DISQUES

— Diameétre (sauf Sport 2)
— Diameétre Sport 2
— Epaisseur
— Epaisseur mini
— Voile maxi

— Variation d'épaisseur maxi ..., 0,025 mm
ETRIERS

e T DO et flottant
— Nombre de cylindre par étrier ........coovvvvveeerivcciecceenas 1
— Diameétre des cylindres récepteurs ..........ccccceoeee 45 mm
PLAQUETTES DE FREIN

— Epaisseur (support non compris) ......c.cccccoeeeicierenne 12 mm
— Epaisseur mini (support non compris) ..., 2 mm
— SULACE e 112 cm?

Freins arriere
TAMBOURS

— Diameétre intérieur ... 165 mm
— Diamétre maxi aprés rectification .........c...cooceenen. 166 mm
— Largeur ..o 30 mm
CYLINDRES RECEPTEURS

— Diamétre du cylindre récepteur ... 19 mm
GARNITURES

— EpaiSSeur ..o 4,55 mm
— Epaisseur mini ... 1 mm
— SUIfACE ..o 160 cm?

Commande des freins
MAITRE-CYLINDRE

Circuit de freinage sans assistance a dépression.
— Diamétre du maitre-cylindre
Circuit de freinage avec assistance & dépression

— Diamétre du maitre-cylindre (sauf Sport 2) ...... 20,6 mm
— Diamétre du maitre-cylindre Sport 2 .........ccccocenne. 19 mm
SERVO-FREIN

— Diametre ... s 187,5 mm
— Rapport de démultiplication ..., 2,5

Couples de serrage (en daN.m)

— Maitre-cylindre sur support
(circuit sans assistance)

— Maiire-cylindre sur servo-frein
— Servo-frein sur support
— Ecrou de fusée arriére

METHODES DE REPARATION

Freins avant
Plaquettes

Remarque. — Le remplacement des

" plaquettes doit s'effectuer par train
complet, en respectant la position de
chaque garniture.

DEPOSE

— Débloquer les écrous de roues.

— Lever le véhicule a l'aide de la tra-
verse 4503-T (Fig. FR. 1).

— Mettre le véhicule sur chandelles.
— Déposer les roues.

— Déconnecter les fils des témoins
d'usure des plaquettes.

(Fig. FR. 1)

— Déposer A l'aide d'un chasse gou-
pille (Fig. FR. 2) :
- l'axe supérieur (2) ;
- l'axe inférieur (3) ;
- le ressort (4) ;
- les plaquettes (5).

— Refouler le piston (Fig. FR. 3)

— Vérifier l'état des caches-poussiére
et du piston.

— Remplacer les piéces défectuenses.

(Fig. FR. 2)
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FREINS

(Fig. FR. 7

REPOSE

— Monter les plaquettes neuves avec
leurs ressorts en respectant le sens
de montage.

— Engager l'axe inférieur (3).
— Engager l'axe supérieur (2) (Fig. FR.
2).

— Connecter les fils des témoins d'une
des plaquettes.

— Poser les roues et metire le véhicule
au sol.

— Serrer les vis de fixation des roues.

— Appuyer plusieurs fois sur la pédale
de frein, afin de mettre le piston en
contact avec les garnitures.

— Contréler le niveau de liquide de
frein.

Disque de frein
DEPOSE

— Déposer les plaquettes de freins.
— Déposer (Fig. FR. 4 et 5) :

- la vis (6)

- le disque de frein.

REPOSE

— Procéder en ordre inverse de la
dépose.

Freins Arriere
Garnitures de frein
DEPOSE

— Desserrer la roue.

— Lever et caler l'arriére du véhicule
(Fig. FR. 6).

(Fig. FR. 8)

(Fig. FR. 9)

— Déposer (Fig. FR. 7) :
- la roue ;
- le bouchon d'étanchéité (1).

— Desserrer et déposer (Fig. FR. 8) :
- I'écrou (2)
- la rondelle (3)
- le tambour (4)

Nota. — En cas de difficulté pour dépo-
ser le tambour, agir sur le loquet (5)
de ratirapage de jeu automatique
par l'orifice (a) de fization de roue
(Fig. FR. 8 et 9).

— Détendre le cable de frein de sécu-
rité en (b) (Fig. FR. 9).

— Déposer (Fig. FR. 9) :

- le ressort (8)
- les calottes (6)
- les ressorts d'appui (7).

— Dégager les segments du point fixe
en (d).

— Ecarter les segments, les dégager du
cylindre de roue (en évitant de dété-
riorer les pare-poussiére du cylindre
de roue).

— Déposer (Fig. FR.10)

- le cable (10) du segment tendu :
- le joint (9).

— Contrbdler le cylindre de roue (fuite-
grippage) : le déposer si nécessaire.

— Déshabiller les segments de freins
pour permettre le remplacement des
pieces.

REPOSE

Nota. — Aucune trace de graisse ou
d’huile ne doit é&tre tolérée, sur les
tambours et les garnitures.

— Remonter le cylindre de roue si
celui-ci a été démonté.

— Agrafer le céable (3) du frein de

sécurité sur le segment tendu (Fig.
FR. 11).

(Fig. FR. 10)

(Fig. FR. 11)
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

TABLEAU DES LAMPES AX SPORT I

FONCTION NBRE CULOT PUISSSANCE TYPE
Feux de route et de croisement 2 P 43138 60/55 W H4
Feux de longue portée 2 PK 22 s 55 W H3
Feux de direction avant et arriére 4
Feux de stop 2
Feu de recul 1 BA 15 21w P 251
 Feu de brouillard arriére - 1 -
| Lanternes arriére 2 5W R 19/5
lﬂcla_ireur plaque police - 2 BA9s 4W T 8/4
| Lanternes avant 2 Wedge base ¢ = 10 5W
Plafonnier 1 SV 8 5W Cl1
| Eclaireur coffre (option) 1 V&5 =
[ Voyant charge 1 Wedge base & = 10 3w
Voyants tableau de bord (sauf charge) 10
Eclaireurs compteurs 4 Wedge base
Eclaireur cendrier 1 @& =3 12W
Eclaireur allume-cigare 1
Eclaireur commande chauffage 1
| Eclaireur montre 1’
| Voyants interrupteurs 4 Luciocle 1,2 W
TABLEAU DES LAMPES AX GT ET SPORT II
| FONCTION NBRE "CULOT PUISSSANCE TYPE
| Feux de route et de croisement 2 P 43138 ‘60/55 w H4
Feux de longue portée 2 PK 22 s 58 W H3
Feux de direction avant et arriére 4
Feux de stop 2
Feu de recul 1 BA 15s 2w P 25-1
Feu de brouillard arriére 1
Lanternes arriére 2 5W R 19-5
| Eclaireurs plaque police 2 BA O AW T 8/4
Lanternes avant 2
Plafonnier 1 SV 85 5W Cll
_Eclaireur colire 1 ' - - _ |
Voyant charge 1 Wedge base g = 10 3w W3w
Plafonnier spot 1
Voyants tableau de bord (sauf charge) 13
Eclaireurs compteurs 3
Eclaireur cendrier 1 Wedge base
Eclaireur allume-cigare 1 g =3 12W W 5/1,2
Eclaireur commande chauffage 1
| Eclaireur montre 1
Voyants interrupteurs 5 Luciole 1,2W
Fusibles
BOITIER VUE COTE FUSIBLES
Fﬂ7 F8 FS F¢ FD
Couleurs fusibles g 0 1 Fi2 F3
: 10
bA Brun 0 0 1
10A Rouge 0 0
20A Jaune
25A Blanc 0 I 01 0 0
30A Vert I 1 0 0 .- 0
Fit FI0 F6 F9 Fl F2
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

TABLEAU DES FUSIBLES AX GT et SPORT II

N° |AMPERAGE | ~ PROTECTION | ' N° |AMPERAGE PROTECTION
Fl 10 A Vitre arriére chauiffante et voyant | F5 @ 30A Motoventilateur de refroidissement
Essuie-vitre, lave-vitre AV. et AR. m?teur
F2 30 A Feux de stop _ Réchauffeur carburateur
i Plafonnier spot 6 10A Feux de détresse
Tableau de bord Compte-tours
- voyants niveau d’eau, niveau d’huile, F? 10 A Feu de recul
pression d'huile, "STOP”, température Boitier niveau d’huile
d‘eau, batterie, starter, freins, — -
carburant, clignotant. Allume-cigare
- thermométre d'eau Eclaireur coffre
- récepteur jauge carburant Arrét automatique essuie-vitre arriére
- éclaireur (par rhéostat) F8 20 A Montre (+ direct)
des compteurs Radio
F3 304 Eclairage (par rhéostat) Plafonnier
allume-cigare, = - ————————]
Cendrier, commandes de chauffage F9 30A | Léve-vitre
gulkfeur g'ail'l . F10 20 A Avertisseur
obine du relais de léve-vitre — R 8
Bobine du relais de vitre AR. Fll SA Feu de brouillard arriére et voyant
chauffante Lanternes gauche -
Bobine du relais de motoventilateur F12 | 5 A Voyant lanternes [
de refroidissement moteur | Eclaireurs plague police
Feux indicateurs de direction - 1 -
|Montre (+ contact) | Lanternes droite
: . F13 5A Eclairage atténué des interrupteurs
F4 25 A Feux longue portée |
Verrouillage des portes |
TABLEAU DES FUSIBLES AX 3 PORTES TOUS AUTRES TYPES
Ne _AMPERAGE PROTECTION N° |AMPERAGE PROTECTION ‘
Fl 10 A Vitre arriére chauffante et voyant F5 30 A Motoventilateur de refroidissement |
Essuie-vitre, lave-vitre AV. et AR. moteur s el |
F2 30 A Feux de stop B F6 | 10A Feux de détresse B
| | Tableau de bord F7 10A Feu de recul
- voyants niveau d’ean, niveau d'huile, Boitier niveau d'huile
pressif)n d’huile, terppérature d’eau, T ey are
| batterie, starter, freins, Eclai i
| mini-carburant, clignotant ; c al‘lrage co 're o .
- thermometre d’eau ; Arrét automa.thue essuie-vitre arriére
- récepteur jauge carburant ; F8 20 A Montre (+ direct)
- éclairage (par rhéostat) Radio
des compteurs. Plafonnier
F3 30 A Eclairagg (par rhéostat) Fo 30 A Léve-vit;e_
allume-cigare,
Cendrier, commandes de chauffage F10 20 A _ __Av_ertissiur
Pulseur d'air . F11 5A Feu de brouillard arriére et voyant
Bobine du relais de léve-vitre ;
Bobine du relais de vitre arriére F12 5A Lanternes gauche
chauffante. : Voyant lanternes
Bobine c_lu. relais de motoventilateur Lanternes droite
de refroidissement moteur F13 5A Eclairage atténué des interrupteurs

Feux indicateurs de direction
Montre (+ contact) AX 14 TZS

Boitier niveau d‘eau
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

TABLEAU DES FUSIBLES AX 5 PORTES TOUS TYPES

N° |AMPERAGE PROTECTION | | N° |AMPERAGE PROTECTION ]
Fl 10A Vitre arriére chauffante et voyant F4 25 A Verrouillage porte
Essuie-vitre/lave-vitre avant F5 30 A Motoventilateur de refroidissement
F2 30 A et arriere, moteur,
Feux de stop Fe6 10A Feux de détresse
Ry ek t niveau d'huil F7 | 10a |Feuderecul
R - voyants niveau d'eau e niveau d'huile, Boitier niveau d’huile
pression d’huile, température d'eau,
batterie, starter, treins, Allume-cigare
mini-carburant, clignotant ; Eclairage coffre
- thermométre d'eau ; Arrét automatique essuie-vitre arriére
- récepteur jauge carburant ; F8 20 A Montre (+ direct)
- compte-tours ; Radio
- éclairage des compteurs. q
F3 30 A Eclairage allume-cigare, Elafonnier —
cendrier, commandes de chauffage. F9 30 A Léve-vitre
Pulseur d'air. ] F10 20 A Avertisseur
Bobine du relais de léve-vitre. - - —
Bobine du relais de vitre AR. Fl1 5 A Feu de brouillard arriére et voyant
chauffante. Lanternes gauche
Bobine du_ relais de motoventilateur F12 5A Voyant lanternes
de refroidissement moteur F— =
Feux indicateurs de direction Lanternes droite
Montre (+ contact) F13 5A Eclairage atténué des interrupteurs
Boitier niveau d’eau

METHODES DE REPARATION

Batterie
CONTROLE DE LA BATTERIE

— Contréler I'état de charge de la bat-
terie en mesurant la concentration
d’acide de l'électrolyte au moyen
d‘un pése-acide (aérométre).

— Le poids spécifique de l'électrolyte
est fonction de I'état de charge de la
batterie et doit étre environ le méme
dans les différents éléments. Des dif-
férences assez importantes permet-
tent de conclure 4 l'existence d'élé-
ments défectueux.

— Etat de charge (poids spécifique,
degré Baumé) de la batterie 4 20° C

(tc)ampérature de l'électroly-

te) :

- 1,28 batterie bien chargée ;

- 1,21 batterie & moitié chargée ;
- 1.14 batterie déchargée.

— Une batterie déchargée doit étre
rechargée sur le champ, sans quoi
des dommages permanents sont
inévitables.

— Vérifier le niveau d'électrolyte de la
batterie.

— Compléter le niveau diminué par
I'évaporation & l'aide d'eau pure
distillée.

— Essayer la batterie sous charge.

— Raccorder un voltmeétre aux bornes
de la batterie.

— Lancer le moteur et lire la tension.

— Pendant le démarrage, si la batterie
est chargée, la tension doit étre voi-
sine de 10 V (température de l'acide
20° C).

— B5i la tension s'effondre immédiate-
ment et si 'on observe une concen-
tration d'acide différente, il y a lieu
de conclure a l'existence de cellu-
les défectueuses.

— Remplacer la batterie défectueuse.

— L'essai de la batterie peut aussi se
faire a l'aide d'un appareillage habi-
tuel du commerce. Suivre en ce cas
les directives du fabricant.

CHARGE DE LA BATTERIE.

— Déposer et reposer la batterie.

— Connecter correctement la batterie
au chargeur (veiller & la polarité
correcte) et régler le courant de
charge a la valeur voulue.

— La température de l'acide pendant
la charge de la batterie ne peut pas
dépasser 45°.Si cette température
tend & étre dépassée, il y a lieu
d'interrompre la charge ou de dimi-
nuer l'intensité du courant de
charge jusqu’a ce que la tempéra-
ture soit revenue en-dessous de cette
valeur.

— La charge normale est terminée si ni
la tension des éléments ni la densité
de l'électrolyte ne manifestent d'aug-
mentation lors de trois mesures fai-
tes & une heure d‘intervalle :
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- 2 : Courant de charge quand on
charge pour la premiére fois.

- 4 A : Courant de charge quand on
recharge.

Démarreur
DEPOSE

— Débrancher :
- la batterie,
- les céables,

— Déposer les vis de fixation.
— Déposer le démarreur.

DEMONTAGE REMONTAGE

— Pour le démontage et le remontage
des différents éléments du démar-
reur, se reporter a l'éclaté corres-
pondant.

CONTROLE DES DIFFERENTS
ELEMENTS

¢ Contréle du solénoide
— Solénoide déposé du démarreur.

— Utiliser une batterie appropriée,
correctement chargée.

¢ Contrgle de I'enroulement d'appel

— Etablir la liaison masse de la batte-
rie - cdble du bobinage inducteur
(borne 31) (Fig. ELEC. 1).
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— Etablir la liaison borne positive de
la batterie - excitation (borne 50).

— La tige de commande de la four-
chette doit rentrer a l'intérieur du
solénoide.

— Effectuer cette opération plusieurs
fois de suite.

— Si la tige de commande ne bouge
pas, remplacer le solénoide.

- Débrancher les cables de la batterie.

e Contrdle de I'enroulement de
maintien

— Etablir la liaison masse de la batte-
rie - masse du solénoide. (Fig.
ELEC. 2).

— Etablir la liaison borne positive de
la batterie - excitation (borne 50).

— Appuyer & fond sur la tige de com-
mande de la fourchette.

— La tige doit rester enfoncée.

— Dans le cas contraire, remplacer le
solénoide.

— Débrancher les cables de la batterie.

¢ Contrdle du contact .

— Brancher un ohmmegtre entre la
borne d'alimentation du solénoide
(30) et la borne, du bobinage induc-
teur (borne 31) (Fig. ELEC.3).

— Appuyer A fond sur la tige de com-
mande de la fourchette.

— L'aiguille de 'ohmmétre doit dévier.

— Dans le cas contraire, remplacer le
solénoide.

— Débrancher 'ohmmaétre.

¢ Controle de l'induit

— Contréler soigneusement l'état
(usure et endommagement) de
l'induit.

— Nettoyer la surface du collecteur et
éliminer les traces d'arc électrique.

— Brancher un chmmeétre entre un seg-
ment du collecteur et l'axe de
l'induit (Fig. ELEC. 4).

— L'ohmmeétre doit indiquer zéro.

— Dans le cas contraire, remplacer
l'induit.

— Contréler les coupures d'induit a

l'aide d'un ohmmeétre (Fig. ELEC.

5) :

- vérifier le collecteur de lamelle &
lamelle ;

- la résistance déterminée doit étre
quasi constante de lamelle a
lamelle ;

{Fig. ELEC. 1)

(Fig. ELEC. 3)

DEMARREUR DUCELLIER

1: Lanceur. — 2 : Induit. — 3 : Carcasse. — & : Palier arridre, — 5 : Porte-balais. — 6 : Solénoide. — 7 : Fourchette.
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- dans le cas contraire (écart impor-

tant) on peut déduire qu'il y a

coupure.

— Remplacer un induit ayant une
coupure.

¢ Contrdle de l'inducteur.

— S'assurer que le bobinage inducteur
n'est pas reli¢ a4 la masse (Fig.
ELEC.6) :

- brancher un chmmetre entre cha-
que balai positif et la carcasse
successivement ;

- I'ohmmeétre doit indiquer infini.

- dans le cas contraire, remédier au
défaut ou remplacer I'ensemble.

— S'assurer que le bobinage inducteur
n'est pas coupé (Fig. ELEC. 7) :

- brancher un ohmmétre entre le
balai positif et le cible des enrou-
lements inducteurs ;

- l'aiguille doit dévier ;

- dans le cas contraire, remédier au
défaut ou remplacer l'ensemble.

¢ Contrdle des porte-balais
et balais.

— Remplacer les balais usés.

— Vérifier leur libre coulissement dans
les porte-balais.

p—— |

AN

(Fig. ELEC. 5)

— S'assurer que les guides des balais
positifs ne sont pas a la masse (Fig.
ELEC.8) : ’

- brancher un ochmmétre entre cha-
que porte-balai successivement et
la masse ; )

- 'ohmmaétre doit indiquer infini.

(Fig. ELEC. 6)

(Fig. ELEC. 8)

CONTROLE AU BANC

— Se reporter aux valeurs indiquées
aux “Caractéristiques” afin de véri-
fier le bon fonctionnement du
démarreur.

REPOSE

— Procéder a l'inverse de la dépose.

Alternateur
CONTROLE DE CHARGE

Remarque. — Ces véhicules sont
équipés d’alternateurs a régulateur
incorporé avec voyant au tableau de
bord dont le fonctionnement est le
suivant :

- lorsqu’on met le contact, le voyant
s'allume,

- lorsque le moteur démarre, le
voyant s’'éteint,

- sile voyant se rallume en cours de
fonctionnement moteur, il indique
un défaut de “charge”.

- si le voyant ne s'allume pas en met-
tant le contact, vérifier si le con-
necteur du régulateur est brancheé.
Véritier si la lampe est grillée.

— 5i le coyant s'allume moteur tour-
nant ; il indique un défaut de charge
dont l'origine peut &tre :

- la rupture de la courroie d‘alterna-
teur ou la coupure du cable de
charge,

- la détérioration interne de l'alter-
nateur (rotor, stator, diodes ou
balais).

- un défaut de régulateur.

— 8l y a défaut de charge et si le
voyant fonctionne correctement,
contrdler la tension.

— Si la tension régulée est inférieure
4 13,5 volts, vérifier I'alternateur. Le
défaut peut provenir :

- d'une diode claquée,

- d'une phase coupée,

- d'un carbonnage des pistes.

¢ Contrdle de la tension

— Mettre un voltmeétre aux bornes de
la batterie, lire la tension batterie.

— Démarrer le moteur et monter en
régime jusqu‘a ce que l'aiguille du
voltmétre se stabilise sur la tension
régulée. )

— Cette tension doit étre comprise
entre 13,8 et 14,8 V.

— Brancher un maximum de consom-
mateurs, la tension régulée doit res-
ter entre 13.8 et 14,8 V.

DEPOSE

Remarque. — Ne pas déposer une
courroie 4 l'aide d‘un tournevis car
elle est constituée de fils synthéti-
ques et risque d'étre détériorée.

— Débrancher :
- la batterie,
- les fils électriques.

— Déposer :
- le boulon du tendeur,
- le boulon de fixation et sortir
l'alternateur.
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DEMONTAGE - REMONTAGE

— Pour le démontage et le remontage
des différents éléments de l'alterna-
teur, se reporter & l'éclaté corres-
pondant.

— Pour le soudage et le dessoudage
des connections sur les diodes, uti-
liser une paire de pinces qui fera
office de barriére thermique afin
d’éviter I'échauffement des diodes.

CONTROLE DES DIFFERENTS
ELEMENTS

— Nettoyer et contréler visuellement
1’état des différents éléments.

¢ Contrdle du rotor

— Effectuer un contréle visuel du rotor
afin de déceler d'éventuels défauts.

— Nettoyer les bagues collectrices.

— Contréler que le rotor ne présente
pas de discontinuité :

- brancher un chmmaétre et mesurer
la résistance ux bagues collectri-
ces (Fig. ELEC. 9) ;

- si 'on constate une résistance infi-
nie (l'aiguille ne dévie pas)ily a
discontinuité dans le rotor.

- remplacer alors le rotor.

— Contréler que le rotor n’est pas en
court-circuit (Fig. ELEC.10) :
- brancher un chmmétre et mesurer
la résistance entre une des bagues
collectrice et l'arbre du rotor ;

- sil'on constate un passage du cou-
rant (l'aiguille dévie) ; il y a court-
circuit dans le rotor ;

- remplacer alors le rotor.

¢ Contrdle du stator

— Effectuer un contrdle visuel du sta-
tor afin de déceler d’éventuels
défauts

— Contréler 'enroulement du’ stator
(Fig. ELEC. 11) :

- brancher un chmmeétre entre deux
des connexions du stator.

- la résistance doit étre de l'ordre de
quelques dixiémes d'ohms ;

- répéter cet essai avec la troisiéme
sortie du stator et I'une des sorties
précédemment utilisées.

— Controler l'isolement du stator (Fig.
ELEC. 12) :

(Fig. ELEC. 9)

- brancher un ohmmeétre entre une
bague collectrice et 'empilage des
lames ;

- si l'on constate un passage du cou-
rant, il y a court-circuit dans le
stator ;

- remplacer alors le stator.

¢ Contrdle des diodes

Diodes positives

— Les diodes positives sont celles iso-
lées par rapport au porte diodes.

— Brancher un ohmmeétre : borne
négative sur la diode, borne positve
sur la sortie de 'une des trois diodes.

— Le courant doit passer a travers la

diode.

— Répéter l'opération pour chacune
des diodes.

8 : Ventilateur. — 9 : Poulie.

ALTERNATEUR PARIS-RHONE A 13N

1 : Protecteur de diode. — 2 : Porte-diodes. — 3 : Palier arriere. — 4 : Porte-balais. — 5 : Rotor. — 6 :

Stator. — 7 : Palier avant. —
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— Inverser le branchement : borne
négative sur cette sortie de diode,
borne positive sur diode.

— Le courant ne doit pas passer a tra-
vers la diode.

— Répéter 'opération jpour chacune
des diodes.

— Biles diodes ne remplissent pas tes
conditions, elles sont défectueuses.

Diodes négatives
— Les diodes négatives ne sont pas iso-
lées par rapport au porte diodes.

— Brancher un ohmmeétre, borne néga-
tive sur le porte diodes, borne posi-
tive sur l'une des sorties de dicde.

— Le courant ne doit pas passer a tra-
vers la diode.

— Répéter 'opération pour chacune
des diodes.

— Inverser le branchement.

— Le courant doit passer a travers la
diode.

— Répéter l'opération pour chacune
des diodes.

— Siles diodes ne remplissent pas ces
conditions, elles sont défectueuses.

Diodes d’excitation

— Les diodes d'excitation sont celles
reliées a la borne du porte-balai.

— Brancher un ohmmeétre : borne
négative & la borne du porte-balais,
borne positive a la diode.

— Le courant doit traverser la diode.

— Répéter l'opération pour chacune
des diodes.

— Inverser le branchement.

— Le courant ne doit pas traverser la
diode.

— Répéter 'opération pour chaque
diode.

— Siles diodes ne remplissent pas ces
conditions, elles sont défectueuses.

REPOSE

— Procéder A l'inverse de la dépose.
— Retendre la courroie.

RECOMMANDATIONS
LORS DES INTERVENTIONS

— Ne jamais désassembler ou assem-
bler l'alternateur sans avoir, au
préalable, déposé les balais.

— Balais cassés, usés : les changer.

— Roulements bruyants, marqués : les
changer.

— Pistes grasses : les nettoyer avec un
chiffon imbibé de trichlore ;

— Pistes rayées : les rectifier.

— En cas de soudure au voisinage

d‘une diode, protéger cette derniére
de la chaleur.

RECOMMANDATIONS
D'UTILISATION

— Respecter les régles générales en
évitant les court-circuits, les inter-
ventions et les liaisons incorrectes.
Ne jamais faire tourner l'alternateur
avec rotor excité sans liaison avec la
batterie.

79

— Ne jamais connecter l'alternateur sur
une batterie de polarité inverse
(attention aux batteries de secours
pour le démarrage).

— Il{aut toujours débrancher la batte-
rie pour :
- déposer l'alternateur
- utiliser un chargeur (soit de
démarrage, soit de charge) ;
- souder a l'arc sur le véhicule.

(Fig. ELEC. 12)
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Schémas eélectriques

NOMENCLATURE DES FAISCEAUX

A | Avant M | Moteur
B | Boitier niveau d'eau MF | Masse feux
C | Porte MP | Masse plafonnier
CN | Cable négatif P | Plafonnier
CP | Cable positif R | Arriere
E | Essuie vitre-volet T | Tableau de bord
F | Inter feux U [ Usure frein
H.P.| Haut-parleur V | Volet arriere
J | Jauge

SCHEMAS ELECTRIQUES VERSIONS 3 PORTES

SCHEMAS ELECTRIQUES VERSIONS 5 PORTES
SYMBOLES

Jonction par cosses.
Jonction par fiches.
-Jonction par connecteurs.
Conducteur(s) blindé(s).
Fusible.

'] 11

18

Diode (redresseur).
Accumulateur (élément).

Condensateur.

© e N @R WwN

Contact manuel.
Interrupteur {positions permanentes).
Contact mécanique.

19

Contact de pression.

-

Contact de température.

-
»

Lampe d’'éclairage.

-
o

Lampe témoin (voyant).

-
@

Appareil acoustique.

-
N

Moteur.

-t
®

Indicateur.

-t
w

Résistance.

13 21

[ 2]
—
| I |

Résistance variable.

N
o

—0 o—

N
oy

Bobinage (relais, etc.).

N
N

Prise de masse.

23. Boitier électronique.
6 1% 22 24. Boftier intermittence.
7 — 15 é 23 K
g 1 cm 2 [
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CODE COULEUR ET UTILISATION

B = Blanc
Bl = Bleu
G = Gris

* Utilisées seules, ces lettres indiquent la couleur,

le
J
M

Incolore
Jaune
Marron

Mv = Mauve R = Rouge
N = Noir V = Vert
Or = Orange

soit :

- d'un fif {lettre surmontée d'une barre horizontale)

-~ d'un embout

- du marquage sur un fil.

Exemple : B
N B
V.G

Fil Blanc

Repére Blanc (embout ou marquage)
Fil Vert avec repére (embout ou marquage) Gris.

® Accompagriée de chiffre (s), une lettre repeére le connecteur utilisé :

Exemple :

8BI2 = 2¢voie du connecteur 8 voies Bleu.

0B5 = 5evoie du connecteur 10 voies Blanc

3M

Allume cigare

Allumeur

Alternateur

Avertisseur

Batterie

Bloc controle

Bobine d‘allumage

Boitier d'allumage (module)
Boitier niveau d'eau
Boftier niveau d‘huile
Centrale clignotante
Connecteur batterie
Contacteur de volet arriere
Contacteur feux de recul
Contacteur de stops
Contacteur de frein & main
Contacteur de starter
Contacteur antivol

= Connecteur 3 voies Marron

Contacteur de feuillure (porte avant gauche)
Contacteur de feuitlure {porte avant droite)

Contacteur niveau liguide frein
Contacteur niveau d'eau

Commutateur éclairage/clignotant/avertisseur
Commutateur essuie-vitre/lave-vitre avant

Condensateur bobine
Démarreur

Eclairage commande chauffage
Eclairage cendrier

Eclairage coffre

Eclairage plaque police gauche
Eclairage plaque police droit
Etrier de frein avant gauche
Etrier de frein avant droit

Feu de position avant gauche
Feu de position avant droit

Feu de position arriére gauche
Feu de position arriére droit
Feu arriére gauche

Feu arriére droit

Feu de stop gauche

Feu de stop droit

Feu de brouillard arriére gauche

463
470
480
481
482
483
488
489
502
503
511
520
521

Schémas électriques versions 3 portes (10/11/14)
NOMENCLATURE DES PIECES

Feu de recut droit
Fusibles

Feu indicateur direction avant gauche
Feu indicateur direction avant droit
Feu indicateur direction arriére gauche
Feu indicateur direction arriére droit
Feu de route et croisement gauche
Feu de route et croisement droit
Haut-parteur arriére gauche
Haut-parleur arriére droit

Interrupteur feu de brouillard arriere
Interrupteur de léve-vitre avant gauche
Interrupteur de léve-vitre avant droit
Interrupteur de vitre arriére chauffante
Interrupteur d'essuie-vitre arriére
Interrupteur de ventilateur d'air
interrupteur signal détresse

Jauge & carburant

Moteur d'essuie-vitre avant

Moteur d'essuie-vitre arriére

Moteur iéve-vitre avant gauche
Moteur léve-vitre avant droit
Motoventilateur gauche de refroidissement moteur
Montre

Mano-contact d’huile

Pompe lave-vitre avant

Pompe lave-vitre arriére

Plafonnier central -

Prises radio o

Relais de vitre arriére chauffante
Relais de léve-vitres avant

Relais d’essuie-vitre avant

Relais d"essuie-vitre arrigre

Relais de motoventilateur

Rhéostat d'éclairage

Sonde de niveau d'huile

Sonde de température d’eau
Thermocontaqt de ventilateur sur circuit d‘eau
Thermocontactd'eau

Ventilateur de climatisation

Vitre arriére chauffante
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SCHEMA DE PRINCIPE AX 10 TOUS TYPES 3 PORTES
AX 11 TOUS TYPES 3 PORTES
AX 14 TRS 3 PORTES
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SCHEMA DE PRINCIPE AX 14 TZS 3 PORTES
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CIRCUIT D'ALLUMAGE ET DE CHARGE (sauf AX 14 TZS/GT/Sport)
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2

CIRCUIT D'APPAREILLAGE DE BORD Tous modéles (saut 14 TZS/GT/Sport)
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CIRCUIT D'APPAREILLAGE DE BORD AX 14 TZS
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CIRCUIT DE VENTILATION ET DE LEVE-GLACE (sauf GT et Sport)
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CIRCUIT D'’ESSUIE ET DE LAVE-GLACE (sauf GT et Sport)
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CIRCUIT D'ECLAIRAGE DE SIGNALISATION ET DE VITRE CHAUFFANTE
Tous modéles (sauf 14 TZS/GT et Sport)
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CIRCUIT D'ECLAIRAGE, DE SIGNALISATION ET DE VITRE CHAUFFANTE AX 14 TZS
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

~D

O

Tous modeéles (sauf 14 TZS/GT et Sport)

CIRCUIT DES CLIGNOTANTS, AVERTISSEUR ET REFROIDISSEMENT MOTEUR

“L’Expert Automobile
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CIRCUIT DES CLIGNOTANTS. AVERTISSEUR ET REFROIDISSEMENT MOTEUR AX TZS
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Schémas électriques versions 3 portes AX SPORT I

Principe Principe
Ne DESIGNATION N® Position Ne DESIGNATION N° Position |
1 |Allume-cigare III 24-25 | 470 |Fusibles F§, FS, F10 VI 11, 21,
5 |Allumeur II 10-17 23
10 |Alternateur 11 2-17 480 |Feu indicateur direction
25 |Avertisseur VI 23 avant gauche VI 15
45 |Batterie I 1 481 |Feu indicateur direction
46 |Bloc contréle III 3-23 avant droit VI 16
46 |Bloc contréle VI 17 482 |Feu indicateur direction l'
50 |Bobine d'allumage 1I 10—-18 arriére gauche VI 10—-13
75 |Boitier d'allumage (module) I 9-11 483 |Feu indicateur direction
84 |Boitier niveau d'eau Im 1-3 arriére droit v 12-13
85 |Boitier niveau d'huile IiI 4—-6 486 |Feu de longue portée gauche \' 3
145 |Centrale clignotante VI 15—18 487 |Feu de longue portée droit \'2 5
168 | Connecteur batterie I 1-3 488 |Feu de route et croisement
170 | Contacteur de volet arriére v 14 gauche A 6—17
180 |Contacteur feux de recul II 22 489 |Feu de route et croisement
185 |Contacteur de stop Iv 6 droit A 8—-9
190 | Contacteur de frein & main I 13 511 |Interrupteur de feu
225 |Contacteur de starter III 11 de brouillard arriére \' 18—-20
229 | Contacteur de l'antivol I 7 §12 |Interrupteur de longue portée \Y% 1-3
230 |Contacteur de feuillure VI 4 532 |Interrupteur de vitre arriere
(porte avant gauche) ’ chauffante | A 2224
231 |Contacteur de feuillure VI 5 550 |Interrupteur nettoie-vitre
(porte avant droite) arriére v 20—24
236 |Contacteur niveau liquide frein III 9 558 |Interrupteur de ventilateur |
237 | Contacteur niveau d'eau I 2-3 d'air v 1-3 |
260 |Commutateur éclairage/ 570 |Interrupteur signal détresse VI 9-13
clignotant/avertisseur \Y% 6—9 580 |Jauge a carburant I 15-18
260 |Commutateur éclairage/ 600 |Moteur d'essuie-vitre avant v 9-13
clignotant/avertisseur VI 15, 16, 601 |Moteur d'essuie-vitre arriére v 1518
263 |c e vitre/ 23 635 |Motoventilateur gauche
1a3$3§$§t2‘$ essuie-vitre v 612 refroidissement moteur VI 21
285 |Condensateur bobine II 10 640 | Montre VI 1-3
300 |Démarreur Ir 3-5 650 . | Mano-contact huile III 7
ggg Ecia@rage com(;n_ande chauffage %ﬁ %:13 680 |Pompe lave-vitre avant v 8
clairage cendrier - s
370 |[Eclairage coffre (option) v 14 gg; Ei)r?pe ?ave v1ttr c larnere i,‘; 32 i
385 |Eclairage plaque de police ‘_a onmer. o B
gauche v 16 721 |Prises radio VI 5-7
386 |Eclairage plaque de police 736 |Relais de longue portée V' 3-5
in0 CEii'C’_it . . : I¥I | &711 760 |Relais de vitre arriére
rier de frein avant gauche - .
431 |Etrier de frein avant drait it 13-14 chlsante N v 23-25
440 |Feu de position avant gauche v 10 765 |Relais d’essuie-vitre avant v 10—-12
441 |Feu de position avant droit v 11 766 |Relais d'essuie-vitre arriére IV 16—20
442 |Feu de position arriére gauche \'s 12-17 774 |Relais de moto-ventilateur VI 20-21
443 | Feu de position arriére droit A 12-13 795 |Rhéostat d’éclairage I 22
445 |Feu arriére gauche 835 |Sonde de niveau d’huile III 5.6
446 |Feu arriére droit p ,
457 |Feu de stop gauche IV 47 840 |Sonde de température d'eau 111 16
458 |Feu de stop droit v 6-7 850 |Thermocontact de ventilateur
460 |Feu c}ile brouillard arriére 2 sur circuit d'eau VI 21
gauche ) 18 855 |Th ! . ;
463 |Feu de recul droit II 21-22 er¥nocontact d.eau' . = 2
470 | Fusible F7. F3, F8 I 915, 18 935 | Ventilateur de climatisation v 1-3
470 |Fusible F2' - v "1 945 | Vitre arriére chauffante A .28
470 |Fusibles F1, F4, F11, F12, F13 v 25,5, 18, — -
14, 11
|
93



EQUIPEMENT ELECTRIQUE

®

SCHEMA DE PRINCIPE AX SPORT 1

E%'ﬂ; H T T
T T Ev im -
@ ||
o ﬁij_ o
Ll N I |
N N | .\!-17. i i
it —T |
“ f f] T H I =
T Jiuxhl{vlvv l{vviv_v_l_vlﬁ
5 PN @ | @ = @ @ |
1‘ | 4 N i) Y ® | ppr@ >0
Eés,&-@m'm@ e Bt
"-\ f ' 8®@ @ = n |
I'® L8 ¥ %
ON CN | |
oL | | I
B R T B U

IIIIIllllllllllllll'llllllll
1 2 3 4 5 6 1 8 9 10 n 123 % 5 1% 17 19 9w 202 22 23 % 25 26 27 28

I5v%

%4



“L’Expert Automobile” EQUIPEMENT ELECTRIQUE

£3
A A A A
T T T T

R
+ “_cp_ | -

Z51-2

o
K

T
&

~l

| R T [ Y O TR TR TR R R |
10 N 12 13 % 15 6 11 18 9 20 N 22




EQUIPEMENT ELECTRIQUE

€152

7
U

M
!

|
N2 3 % B

|||||||2|
3 % 15 % 17 8 19 20

A
12

|
9




EQUIPEMENT ELECTRIQUE

“L'’Expert Automobile”

S2-152

mb JI ml
|
22 23 2%

|
Al

9 20

ﬁ?a
|

13 % 15 1w 17 18 19

" TTMTITM3ANTMA[TMATTMS

B g

_VITlme.Nl_VIA

MFMF F F A
G G
.)ns
|' 4
S

bk 4

f
w

97




EQUIPEMENT ELECTRIQUE

92-1SZ

iz—>-z EWW-=—i1=z—>>
wn

—feB

i~
> =

7563

B1JEBJEBI3B




EQUIPEMENT ELECTRIQUE

”

FJo-E-H B-SF-of

wn
J-

a - o
¢ B858-%

lo—e{  Jxz—i-

_v.lm.NIPu_v
S a-|>

=

“L’Expert Automobile

L-1s2 T
HIHIW -2
Iz
m o~
R >




EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Schémas électriques AX GT ET SPORT II

. PRINCIPE PRINCIPE
Ne DESIGNATION |N° Position N° DESIGNATION N°| Position
1  Allume-cigare VI| 24-28 480 | Feu indicateur direction avant gauche Vi 17
5 | Allumeur I 8-13 481  Feu indicateur direction avant droit VI 18
10 | Alternateur I 2-6 482 | Feu indicateur direction arriére gauche VI 14
25 | Avertisseur VL 25 483  Feu indicateur direction arriére droit VI 15
45  Batterie |1 1 486  Feu de longue portée gauche v 4
46 | Bloc controle | 10-12 487 | Feu de longue portée droit v 5
46  Bloc contréle VI| 3-23 488 | Feu de route et croisement gauche I 7-8
46 | Bloc contrdle VI 1920 489 | Feu de route et croisement droit VI 910
50 Bobine d'allumage | 4-7 502 | Haut-parleur arriére gauche VI 9
75 | Boitier d'allumage (module) I 6-10 503 | Haut-parleur arriére droit VI 9
84  Boitier niveau d'eau Vi 1-3 511 | Interrupteur de feu de brouillard arriére | 17-20
B5 | Boitier niveau d'huile IV| 4-6 512 | Interrupteur de longue portée V| 1-4
80 | Boitier commande verrouillage porte VI 13-22 520 | Interrupteur de léve-vitre avant gauche Vil| 6-8
145 Centrale clignotante VI 18-21 521  Interrupteur de léve-vitre avant droit VI 9-11
168 | Connecteur batterie Il 1-3 532 | Interrupteur de vitre arriére chauffante V| 8-1
170 | Contacteur de volet arriére [V 15 546 | Interrupteur de plafonnier spot VI 1
180 | Contacteur feux de recul v 13 550 | Interrupteur nettoie-vitre arriére V| 21-24
185 | Contacteur de stop v 14 558 | Interrupteur de ventilateur d'air v 1-3
190 | Contacteur de Irein & main IV 13 570 | Interrupteur signal détresse VvI| 11-16
225 | Contacteur de starter |IV 11 580 |Jauge a carburant IV, 15-19
229 | Contacteur de l'antivol | I 14 600 | Moteur d'essuie-vitre avant | 23-27
230 | Contacteur de feuillure (porte avant gauche) VI 6 601 | Moteur d'essuie-vitre arriére V| 16-19
231 | Contacteur de feuillure {porte avant droite) |VI 7 615 | Moteur de léve-vitre avant gauche VII| 6-8
236 | Contacteur niveau liquide frein IV 9 616 | Moteur de leve-vitre avant droit Vil 9-11
237 | Contacteur niveau d'eau v 23 625 | Moteur verrouillage porte avant gauche VII| 15-17
260 | Commutateur éclairage/clignotant/avertisseur | oI 8-12 | 628 | Moteur verrouillage porte avant droite VI| 19-21
260 | Commutateur éclairage/clignotant/avertisseur V1|17, 18,25 | 629 | Moteur verrouillage coffre ViI 18 |
263 | Commulateur essuie-vitre/lave-vitre AV | 22-26 635 | Motoventilateur gauche de refroidissement moteur | VI 23
285 | Condensateur bobine III 2 640 |Montre VI| 2-4
300 | Démarreur I 3-5 650 | Mano-contact huile IV 1
355 | Eclairage commande chauffage v 21 680 | Pompe lave-vitre avant II 22
365 | Eclairage cendrier v 23 681 | Pompe lave-vitre arriére A 23
370 | Eclairage coffre {option) v 10 690 | Plafonnier central VI| 56
385 | Eclairage plaque de police gauche II 18 895 | Plafonnier spot VI 1
386 | Eclairage plaque de police droit II 19 721 | Prise radio [ 8-10
430 | Etrier de frein avant gauche V| 1011 728 | Réchauffeur-carburateur VI 24
431 | Etrier de frein avant droit V| 1314 736 | Relais feux longue portée V| 3-5
440 | Feu de position avant gauche 1I 12 760 | Relais de vitre arriére chauffante Vi 7-9
. 441 | Feu de position avant droit I 13 761 | Relais de léve-vitre avant Vil 5-7
442 | Feu de position arriére gauche il 16 765 | Relais d'essuie-vitre avant I 25-26
443 | Feu de position arriére droit [T 14-15 766 | Relais d’essuie-vitre arriére V| 1822
457 | Feu de stop gauche v 15 774 | Relais de moto-ventilateur VIl 22.23
458 | Feu de stop droit \ 14 795 | Rhéostat d'éclairage v 22
460 | Feu de brouillard arriére gauche Il 19 835 | Sonde de niveau d'huile v 5-6
463 | Feu de recul droit Vi 13 840 | Sonde de température d'eau IV 16
470 | Fusible F7, F2, F3, F8, F4 I |16, 17, 18, 850 | Thermocontact de ventilateur sur circuit d'eau VI 23
25, 28 855 | Thermocontact d'eau v 8
470 | Fusible F12, F13, F11 II[13, 14,17 935 | Ventilateur de climatisation VI 2-4
470 | Fusibles F1 \ 7 945 | Vitre arriére chauffante \ 1
470 | Fusibles F6, F5, F10 VI|13, 23,285
470 | Fusible F9 VII 7
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Schémas électriques AX versions 5 portes

PRINCIPE | PRINCIPE
N° DESIGNATION N°|Position | N° "DESIGNATION IN°| Position
1 | Allume-cigare IV 24-25 480 | Feu indicateur direction avant gauche VI 16
5 | Allumeur | 8-13 481 | Feu indicateur direction avant droit |VI 17
10 | Alternateur I| 2-6 482 | Feu indicateur direction arriére gauche VI 13
25 | Avertisseur VI 24 483 | Feu indicateur direction arriére droit VI 14
45 | Batterie I 1 488 | Feu de route et croisement gauche Il 7-8
46 | Bloc contrdle I 10-12 489 | Feu de route et croisement droit Vi| 910
46 | Bloc contréle VI| 3-23 502 | Haut-parleur arriére gauche VI 8
46 | Bloc contréle VI 18 503 | Haut-parleur arriére droit VI 8
50 | Bobine d‘allumage | 4-7 511 | Interrupteur de feu de brouillard arriére Il 17-20
75 | Boitier d'allumage (module) m| 6-10 520 | Interrupteur de léve-vitre avant gauche VII| 6-8
84 | Boitier niveau d'eau v, 1-3 521 |Interrupteur de léve-vitre avant droit viI| 9-11
85 | Boitier niveau d'huile IV| 4-6 532 | Interrupteur de vitre arriére chauffante v 3-6
90 | Boitier commande verrouillage porte VII| 13-22 550 | Interrupteur nettoie-vitre arriére V| 15-19
145 | Centrale clignotante Vi| 16-19 558 | Interrupteur de ventilateur d'air VIl 1-3
168 | Connecteur batterie I 1-3 570 |Interrupteur signal détresse \VI| 10-18
170 | Contacteur de volet arriére v 10 580 |Jauge & carburant Iv| 15-19
180 | Contacteur feux de recul v 8 600 | Moteur d'essuie-vitre avant I 23-21
185 | Contacteur de stop v 9 601 | Moteur d'essuie-vitre arriére V| 1l1-14
190 | Contacteur de frein & main v 13 615 | Moteur de léve-vitre avant gauche vil| 6-8
225 | Contacteur de starter v 1 616 | Moteur de léve-vitre avant droit ViI| 9-11
229 | Contacteur antivol I 14 625 | Moteur verrouillage porte avant gauche VI| 15-17
230 | Contacteur de feuillure (porte AV. G.) VI 5 626 | Moteur verrouillage porte avant droite VI 19-21
231 | Contacteur de feuillure (porte AV. D.) Vi, . 6 627 | Moteur de verrouillage porte arriére gauche VI 17
236 | Contacteur niveau liquide frein v 8 628 | Moteur de verrouillage porte arriére droite Vi1 19
237 | Contacteur nivean d'eau v 2-3 629 | Moteur verrouillage coffre ViI 18
260 | Commutateur éclairage/clignotant/avertisseur Il 8-12 635 | Motoventilateur gauche de refroidissement moteur | VI 22
260 | Commutateur éclairage/clignotant/avertisseur VI| 16-17, 24 | 640 |Montre \ 1-4
263 | Commutateur essuie-vitre/lave-vitre AV I 21-26 650 | Mano-contaet huile v 7
285 | Condensateur bobine | I 2 680 | Pompe lave-vitre avant II 22
300 | Démarreur | 3-5 681 | Pompe lave-vitre arriére V 18
355 | Eclairage commande chauffage v 21 690 | Plafonnier central VI 4-5
365 | Eclairage cendrier v 23 721 | Prise radio 1| 6-8
370 | Eclairage colfre v 10 760 | Relais de vitre arriére chauiffante V| 2-4
385 | Eclairage plaque de police gauche Il 18 761 | Relais de léve-vitre avant VII| 5-7
386 | Eclairage plaque de police droit II 19 | 765 |Relais d'essuie-vitre avant M| 24-26 |
430 | Etrier de irein avant gauche v 1011 766 | Relals d'essuie-vitre arriére V] 12-17 |
431 | Etrier de frein avant droit v 1314 774 | Relais de moto-ventilateur VI| 2122 |
440 | Feu de position avant gauche I 12 795 | Rhéostat d'éclairage v 22
441 | Feu de position avant droit I 13 835 | Sonde de niveau d'huile IV| 5-6
442 | Feu de position arriére gauche II 16 840 | Sonde de température d'eau v 16
443 | Feu de position arriére droit I 1415 850 | Thermocontact de ventilateur sur circuit d'eau VI 22
445 | Feu arriére gauche (443-458-463-483) 855 | Thermocontact d'eau IV 8
446 | Feu arriére droit (442-457-460-482) 935 | Ventilateur de climatisation VI 2-4
457 | Feu de stop gauche v 10 945 | Vitre arriére chauffante v 2
458 | Feu de stop droit v 9
460 | Feu de brouillard arriére gauche Il 19
463 | Feu de recul droit v 8
470 | Fusible F7, F2, F3, F8 1 |15,16,17,25
470 | Fusible F12, F13, F11 Il |13, 14, 17
470 | Fusibles F1 \) 2 '
470 | Fusibles F6, FS, F10 V| 12,22, 24 |
470 | Fusible F9, F4 l Vil 187 |
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L CARROSSERIE

CARACTERISTIQUES

Constitution de la coque

PARTIE CENTRALE

— La carrosserie est du type monocoque, composée d’élé-
ments en téle emboutie, soudés entre eux électriquement

par points.

— La structure de caisse est autoporteuse. Tous les éléments

* Tous types

— Fermeture de longeron (2)

— Doublure de bas de caisse (4)
— Pavillon (23)

de la superstructure sont disponibles en piéce de rechange — Traverse supérieure de baie (24)

et peuvent étre remplacés en utilisant les éléments de mar-

— Tablier (46)

bre adéquats.

Composition de la superstructure

Eléments amovibles

— Aile avant (1)

— Glace de custode (13)

— Feux arriére (14)

— Bouclier arriére (15)

— Bras d'essuie glace (16)

— Balai d'essuie glace (17)

— Lunette arriere (18)

— Hayon (20)

— Pare brise (25)

— Balai d'essuie glace AV (27)
— Bras d'essuie glace AV (28)
— Capot (29)

— Bouclier avant (33)

— Girille de calandre (34)

— Bloc optique (39)

— Indicateur de direction (41)
— QGirille d’auvant (48)

— Porte avant (57)

— Glace de custode (64)

— Porte avant (68)

— Porte arriére (70)

Eléments soudés -

PARTIE AVANT

— Renfort de passage de roue. (30)

— Passage de roue avant complet (31)
— Passage de roue avant partiel (32)
— Fagade avant (35)

— Support de pare-chocs avant (36)

— Téle de fermeture dun longeron gauche (37)

— Renfort de longeron (38)
— Longeron avant (40)
— Téle de fermeture arriére de longeron (42)

— Traverse sous plancher avant compléte (43)

— Téle de fermeture du longeron droit (44)
— Support de bras avant (45)
— Doublure d‘aile avant (49)

— Collecteur d'auvent (47)

¢ Berline 3 portes

— Pied avant (3)

— Pied avant partiel (5)

— Cbté de caisse complet (6)

— Bas de caisse (7)

— Doublure de montant de baie (26)
— Panneau de porte avant (58)

e Berline 5 portes

— Doublure de montant de baie (59)
— Pied avant partiel (60)

— Cété de caisse partiel (61)

— Cété de caisse complet (62)

— Bas de caisse (63)

— Doublure de pied milieu (67)

— Panneau de porte avant (69)

— Panneau de porte arriére (71)

PARTIE ARRIERE

* Tous types
— Renfort droit de plancher arriére (8)
— Renfort gauche de plancher arriére (9)

— Téle porte feux (12)

— Renfort arriére de plancher de coffre (19)
~— Passage de roue arriére (21)

— Téle de fermeture du plancher arriére (50)
— Longeron arriére (51)

— Traverse avant de plancher arriére (52)

— Traverse arriére (53)

— Plancher arriére (54)

— Support de silencieux (55)

— Doublure de jupe arriére (56)

® Berline 3 portes

— Panneau d'aile arriére (10)

— Doublure d‘aile arriére (22)

¢ Berline 5 portes >
— Panneau d'aile arriére (65)

— Doublure d'aile arriere (66)

116

— Gousset de fixation latérale du pare chocs AR (11)
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CARROSSERIE

REMPLACEMENTS DES ELEMENTS AMOVIBLES

Pare-chocs avant-arriére

— Déposer les écrous de fixation laté-
rale de pare-chocs avant sur la
caisse (A) (Fig. CAR. 1).

— Dégager les fixations en (B) (Fig.
CAR. 2).

— Déposer le pare-chocs avant.

— Si nécessaire, déposer les deux bras
latéraux de fixation du pare-chocs
a la caisse.

REPOSE

— Vérifier visuellement l'entre-axe
entre les deux lixations de pare-
chocs avant (Fig. CAR. 3).

— Si la cote de 906 mm ne peut étre
respectée, déposer obligatoirement
les fixations de pare-chocs avant et
remplacer celles-ci impérativement
(Fig. CAR. 4).

(Fig. CAR. 2)

118

— Reposer le pare-chocs dans l'ordre
inverse de la dépose.

Capot avant
DEPOSE

— Quvrir le capot moteur.

— Débrancher les canalisations de
gicleur de lave-glace en E (Fig.).

— Déposer les vis de fixation de
béquille d’ouverture (G) (Fig.
CAR. 5).

— Déposer les vis de fization des com-
pas d'ouverture du capot.

— Déposer le capot.

REPOSE

— Procéder dans 'ordre inverse de la
dépose.

— Fermer lentement le capot et vérifier
son positionnement dans la baie.

— Vérifier les jeux aux ouvertures (voir
page correspondante).

— Positionner le capot correctement et
serrer les vis.

Nota. — Pour le réglage du capot uti-
liser les trois vis sur la fagade avant
(Fig. CAR. 6).

(Fig. CAR. 5)

Aile avant
DEPOSE

— Déposer le pare-chocs avant (voir
chapitre correspondant).

— OQuvrir le capot moteur.

— Déposer le phare avant du cété
concerne.

— Déposer les vis de fixation (2) de
V'aile au pied avant (Fig. CAR. 7)

— Déposer la vis (1) de bas d'aile aprés
avoir dégéger le pare-chocs (Fig.
CAR. 7).

— Déposer les vis (3) dans la feunillure
de l'aile & déposer.

— Déposer 1'aile avant.

— Déposer la coquille de passage de
roue si nécessaire (Fig. CAR. 8).
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{Fig. CAR. 6)

REPOSE

— Reposer la coquille de passage de
roue (Fig. CAR. 8).

— Poser un mastic en bande sur toutes
les faces de liaison du passage de
roue avec l'aile.

— Reposer l'aile en opérant dans
I'ordre inverse de la dépose.

— Vérifier le positionnement du phare
avant, du feu clignotant et du
pare-chocs.

— Vérilier le jeu aux ouvertures (voir
page correspondante).

Ve BN
(Fig. CAR. 8)

8-1303 AZ
8-1303C

R

(Fig. CAR. 9)

(Fig. CAR. 10)
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Porte avant/arriére
DEPOSE

— Déconnecter tous les faisceaux élec-
triques entre la porte et le pied avant
ou milieu.

— Déposer les goupilles des charnié-
res haute et basse ainsi que celle du
limiteur d'ouverture a l'aide de
V'outil 8.1303-C.

— Déposer la porte.

REPOSE

— Engager les goupilles & moitié dans
les tenons des charniéres haute et
basse.

— Présenter la porte sur le véhicule.

— Aligner les éléments de charniére.

— Engager les goupilles a fond a 'aide
dun marteau,

— Reposer la goupille de l'arrét de
porte.

REGLAGE

— Desserrer les vis de gache de la
serrure.

— Régler les charniéres en agissant
dessus avec unoutil Fenwick 81305
(Fig. CAR. 10).

Nota. — Dans le cas d'une impossibilité
de réglage, il faut dessouder les
charniéres puis les ressouder a
I'endroit voulu pour obtenir la bonne
fermeture de la porte.

— Une fois les réglages effectués, véri-
fier le bon fonctionnement de la ser-
rure de la porte en question.

— Vérifier les jeux aux ouvertures (voir
pages correspondantes).
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Hayon arriere

DEPOSE

— Ouvrir le hayon en grand.

— Déposer la garniture intérieure de
hayon.

— Déposer le joint de glace a la partie
inférieure (Fig. CAR. 11).

— Déposer le moteur d’essuie glace
arriere (Fig. CAR. 11)

— Désaccoupler la partie supérieure
du vérin de compensation (Fig. CAR
12).

— Enlever les connexions électriques.

— Déposer les axes des charniéres &
l'aide d'un chasse-goupille.

— Déposer le hayon du véhicule.

(Fig. CAR. 12)

W

(Fig. CAR. 13)

REPOSE

— Présenter le hayon en position
ouverte.

— Positionner le hayon et remettre les
goupilles des charniéres.

— Accoupler la partie supérieure du
vérin de compensation.

— Reconnecter Ies.céblages électri-
ques.

— Fizer le moteur électrique et
I'essuie-glace.

— Remonter le joint inférieur de glace.
— Fixer la garniture intérieure.

— Régler le jeu aux ouvertures (voir
page correspondante).

Pare-chocs arriere
DEPOSE

— Ouvrir le hayon

— Déposer les deux clips plastic gau-
che et droit & la partie supérieure du
pare-chocs (Fig. CAR. 14).

(Fig. CAR. 16)
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— Déposer les deux écrous de fixation
du pare-chocs sous la caisse (Fig.

CAR. 15).

~— Déclipser le pare-chocs en (&) (Fig.
CAR. 15).

— Déposer les deux écrous sur la face

extérieure du pare-chocs (Fig.
CAR. 16).

— Déposer le pare-chocs.

REPOSE

— Positionner le pare-chocs.

— Remettre les deux écrous sur la face
extérieure de pare-chocs sans les
serrer.

— Clipser le pare-chocs en (A) (Fig.
CAR. 15). ’
— Remettre les clips plastic & la partie

supérieure de pare-chocs (Fig.
CAR. 14).
— Remettre les écrous de fixation du

pare-chocs sur la barre support (Fig.
CAR. 186).

— Verifier le jeu aux ouvertures (voir
pages correspondantes).
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3 portes

JEUX AUX OUVERTURES

Tous types

121



CARROSSERIE

JEUX AUX OUVERTURES
tous types
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Pare-brise
DEPOSE

— Déposer les garnitures gauche et
droite des montants de baie.

— Déposer les pare-soleil

— Déposer le rétroviseur intérieur
— Déposer le balai d'essuie-glace.
— Déposer la grille d’auvent.

— Outillage nécessaire pour une glace
de pare-brise (Fig. CAR. 17) :
- outil pour couper le cordon avec
une corde & piano (1).
- pistolet pour extruder l'adhésif
joint (2) :
- jeu de ventouses (3).

(Fig. CAR. 17)

Important. — Pendant 'opération de
découpage de 'adhésif joint, il est
indispensable de porter des lunettes
de protection. Tout collage effectué
avec des produits autres que celui
préconisé ZC9 867 511 U ou ZCP 830
002 est rigoureusement interdit.

— Déposer 'enjoliveur & I'extérieur du
véhicule a l'aide d'une pince et un
pistolet & air chaud (Fig. CAR. 18).

Nota. — Les enjoliveurs extérieurs
n'étant que trés difficilement récu-
pérables, les remplacer par des
neufs lors de la repose du
pare-brise.,

— Procéder a la découpe du cordon
adhésif.

— Fixer une bande adhésive sur la par-
tie extérieure du pare-brise tout
autour 4 l'emplacement du joint
(Fig. CAR. 19). .

— A Yaide d'une corde a piano et de
deux poignées, découper le cordon
adhésif (Fig. CAR. 19).

— Aprés découpe compléte du joint,
déposer le pare-brise.

PREPARATION AVANT LA POSE

— A laide d'une lame tranchante,
arracher le joint restant sur la baie.

— Essuyer a sec les surfaces sales.

(Fig. CAR. 18)

-7

(Fig. CAR. 19)

Attention. — Dans le cas d'une glace
collée au polyuréthane, il ne faut en
aucun cas chercher a retirer com-
plétement l'adhésif joint restant sur
la feuillure, mais simplement araser
pour retirer les sur-épaisseurs.

— Remetire un joint extérieur neuf sur
le pare-brise 4 l'aide d’un pistolet &
air chaud.

— Positionner bord a bord le pare-brise
en utilisant les cales inférieures et
supérieures de réglage (Fig. CAR.
20) et des ventouses.

— Remettre l'enjoliveur extérieur dans
'empreinte du joint (Fig. CAR. 21)

— Déposer a nouveau le pare-brise

— Nettoyer la face intérieure du joint
a l'aide d'un produit dégraissant.

— Nettoyer également toutes les feuil-
lures & l'aide d'un produit
dégraissant.
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— Appliquer le produit primaire pour
verre sur la périphérie de la glace
de pare-brise jusqu‘a 15 mm du
bord.

— Laisser sécher environ 5 mn.

REPOSE

— Percer la membrane 4 la base de la
cartouche d'adhésif joint.

— Retirer le fond et le déshydratant.

Nota. — Utiliser uniquement le kit de
collage ZC9 867 511 U ou ZCP 830
002.

— Visser la buse correspondante sur la
cartouche.

— Introduire la cartouche dans le
pistolet.

— Pour l'outillage, se référer & l'illus-
tration (Fig. CAR. 17).
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(Fig. CAR. 20)

—— Extruder un cordon ininterrompu
d'adhésif-joint sur la feuillure de
baie de pare-brise (Fig. CAR. 22).

— Repositionner si nécessaire les cales
de mise en jeu de la glace.

— Disposer les ventouses sur la glace
de pare-brise.

D‘C'mmesmss!
ADesie JomT
o SCALANT

(Fig. CAR. 22)

(Fig. CAR. 23)

(Fig. CAR. 24)

— Présenter la glace de pare-brise
parallélement a la baie et 'appliquer
sur le cordon d'adhésif (Fig. CAR.
23 et 24).

— Vérifier la position de la glace de
pare-brise.

— Faire un apport d'adhésif supplé-
mentaire en cas d'insuffisance.

— Déposer les butées de mise en place
pour le centrage de la glace.

— Poser les garnitures de montants de
pare-brise.

— Mettre en place le rétroviseur inté-
rieur en utilisant impérativmeent
une semelle neuve et la colle appro-
priée (Fig. CAR. 25).

— Poser les pare-soleil.

— Poser la grille d’auvent.

— Poser le balai d'essuie-glace.

(Fig. CAR. 25)

Glace latérale arriere
DEPOSE

* Glace fixe

— Pendant qu'une autre personne
exerce une pression sur la face inté-
rieure de la glace latérale, aider le
dégagement du joint & l'aide d'un
coin en bois en commencant par les
angles supérieurs.

— Poursuivre le dégagement sur toute
la partie supérieure et les montants.

— Dégager la glace latérale de sa baie
avec le joint.
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¢ Glace amovible

— Déposer le systéme de verrouillage
et les deux articulations (Fig. CAR.
26) sur la caisse.

— Déposer la glace.

— Déposer les fixations et le verrouil-
lage de la glace.

PREPARATION

* Glace fixe

— Redresser, si nécessaire, les défor-
mations de la baie de glace.

— Ebavurer soigneusement les picots
de soudure.

— Vérifier le galbe de la baie de glace
(utiliser la glace comme gabarit).

— Rectifier la feuillure si nécessaire.

— Enduire de savon liquide les gorges
du joint.

— Chausser la glace de son joint.

— Maintenir le caoutchouc‘en place
avec du papier adhésif si nécessaire.

— Placer une cordelette dans la gorge
du joint.

¢ Glace amovible

— Remonter les articulations et le
systéme de verrouillage sur la glace
neuve.

REPOSE

* Glace fixe

— Présenter la glace dans sa baie en
engageant les extrémités de la cor-
delette & l'intérieur du véhicule (Fig.
CAR. 27).

— Vérifier le centrage de la glace par
l'intérieur du véhicule.

— Pendant qu'un aide exerce une
légére pression de 'extérieur sur la
glace, tirer a l'intérieur du véhicule
sur chaque extrémité de la corde-
lette, de fagon & soulever la lévre
inférieure du caoutchouc et permet-
tre la mise en place de celui-ci sur
la feuillure.

(fnm@ -

(Fig. CAR. 27)
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— Terminer la pause en frappant avec
la paume de la main sur le joint pour
l'aider & se mettre en place.

— Vérifier le positionnement du joint
sur le pourtour de la baie a l'inté-
rieur et & 'extérieur.

® Glace mobile
— Positionner la glace.
— Fixer les articulations et le verrouil:

lage de la glace a la caisse
(Fig.CAR. 26).

Glace de hayon

DEPOSE

— Dépoer le hayon (voir chapitre
correspondant).

— Préparer l'outillage nécessaire iden-
tique a celui utilisé pour le pare-
brise (voir chapitre correspondant).

— Procéder & la découpe du cordon
adhésif (Fig. CAR. 28).

— Déposer les vis de fixation de la

glace sur le volet de hayon (Fig.
CAR. 28). :

— Déposer la glace de hayon.

— Alaide d'une lame tranchante ara-
ser le joint restant sur la baie.

REPOSE

— Dégraisser la zone de jonction glace
et volet de hayon.

— Appliquer du produit “Primaire
téle" sur la zone de jonction glace-
volet de hayon du volet.

— Appliquer du produit “Primaire
verre” sur la zone de jonction glace-
volet de la glace de hayon.

— Préparer le kit “Gurrit” de collage
et étanchéité.

— Appliquer sur une bande de 3 cm &
4 cm |, le produit du kit et coller la
glace sur le volet de hayon.

— Mettre les vis de fixation de la glace

sur le volet de hayon et serrer entre
0.8 & 0.11 daN.m.

Garniture de porte
DEPOSE

— Déposer la poignée de leve-glace
montée en force (Fig. CAR. 29).

— Deéposer le joint caoutchouc (5) (Fig.
CAR. 30).

— Déposer la commande de rétroviseur
extérieur (6).
— Déposer l'enjoliveur de poignée (4).

e — .

(Fig. CAR. 28)

— Déposer la niche de rangement (1)
(Fig. CAR. 30).

— Déposer le vide-poche (2).
— Déposer l'accoudoir (3)
— Déposer le panneau de garniture.

REPOSE

— Procéder dans 'ordre inverse de la
dépose.

Glace descendante
(3 portes)
DEPOSE

— Déposer la garniture (voir opération
correspondante).

— Déconnecter le faisceau électrique
du moteur électrique pour les ver-
sions concernées.

— Déposer la vis sur le champ de la
porte (Fig. CAR. 31).

(Fig. CAR. 29)
%ib* 584123 wE

|
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(Fig. CAR. 31)
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(Fig. CAR. 32)

(Fig. CAR. 33)

(Fig. CAR. 34)
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Section AA

/ xter.

) m

— Déposer le léve-glace (1) (Fig. CAR.
32). '
— Déposer le support vertical (2).

— Déposer les écrous (3), (4) et (5)
(Fig. CAR. 32).

— Déposer la glace descendante (Fig.

CAR. 33).

— Déposer le porteur de léve-glace
pour les versions concernées, ou le
léve-glace manuel.

— Déposer la glace fixe (Fig. CAR.
34).

REPOSE

— Metire en place la glace sur son scel-

lement conformément a la (Fig.

CAR. 35).

— Remonter dans 'ordre inverse de la
dépose.

Glaces descendantes
AV et AR (5 portes)

DEPOSE

— Procéder au dégarnissage de la
porte comme indiqué pour la glace
descendante de porte (3 portes).

— Se référer aux éclatés correspon-

dants selon qu'il s'agit d'une porte
avant ou arriére.

— Déposer les coulisses de glace en
partie supérieure de la porte.

— Désaccoupler le bas de glace des
systémes de léve-vitre.

— Déposer une coulisse de glace en
partie inférieure.

— Déposer la glace concernée.

REPOSE

— Régler les bas de glaces comme
indiqué (Fig. CAR. 35).
- porte avant .............. 105 £ 1 mm
- porte arriére ............ 210 £+ 2 mm

SYSTEME DE GLACE DESCENDANTE PORTE AVANT
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SYSTEME DE GLACE DESCENDANTE PORTE ARRIERE
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-— Positionner la glace dans la porte et
remettre en place les éléments a
linverse de la dépose, en se référant
aux éclatés correspondants

Glace de custode
DEPOSE-REPOSE

— “"Déchausser” la glace en repoussant
le joint de l'intérieur de ’habitacle
(sur glace fixe version 3 portes et
glace d'aile arriére sur version
5 portes).

— Reposer la glace munie de son joint
a l'aide d'une ficelle mise en place
dans la gorge du joint et tirée de
l'intérieur de l'habitacle.

Nota. — Pour les glaces arriére 4 com-

pas (versions 3 portes), se référer &
I'éclaté correspondant.

Planche de bord

DEPOSE

— Déconnecter la cosse de la borne
négative de la batterie.
— Déposer :
- l'essuie-glace ;
- la grille d'auvent ;
- le moteur d'essuie-glace.
— Ouvrir le capot avant.

— Débrancher le cable de starter du
carburateur.

— Enlever les clips sur le tablier (Fig.
CAR. 36).

— Déposer les vide-poches gauche et
droit sous la planche de bord.

— Déposer le volant et déconnecter le
.céblage électrique (Fig. CAR. 37).

— Déposer la console (Fig. CAR. 37).

— Déposer le bloc de chauffage, les
commandes de ventilation, les aéra-

teurs et l'emplacement de l'auto-
radio (Fig. CAR. 38).

— Déposer les deux boulons inférieurs
de fixation de la planche de bord
aux pieds avant (Fig. CAR. 38).

— Déconnecter les faisceaux électri-
ques (Fig. CAR. 39).

— Déposer le tableau de bord.

Nota. — En déposant le tableau de
bord, couper les fils électriques,
conformément a la (Fig. CAR. 40)
puis monter des connexions rapides
pour faciliter le remontage.

REPOSE

— Procéder dans l'ordre inverse de la
dépose

Bloc chauffage

DEPOSE

— Déposer le bras d'essuie-glace.
— Déposer la grille d’auvent (3 vis).

— Déposer le moteur d'essuie-glace et
son support (Fig. CAR. 41)

GLACE CUSTODE A COMPAS

(Fig. CAR. 36)

¢ 8 Ve o NOm -

(Fig. CAR. 37)
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— Pincer (pour les obturer) et désac-
coupler les durits de 'aérotherme au
tablier (Fig. CAR.42).

— Déposer les éléments de planche de
bord tels qu'indiqués (Fig. CAR. 43
et 44).

— Procéder a la dépose des éléments
dans l'ordre mentionné (Fig. CAR.
458). s

Nota. — Se référer au chapitre “Direc-
tion”

— Déposer les fixations basses de la
planche de bord.

— Déposer le bloc - chauffage aprés
avoir tiré la planche de bord i la
main pour permettre le dégagement
du bloc (Fig. CAR. 46)

Attention. — Prévoir l'écoulemnt de
liquide de refroidissement.

REPOSE

— Procéder strictement & l'inverse de
la dépose.

— Purger le circuit de refroidissement
et compléter son niveau avec le
mélange antigel adéquat.

— Centrer le volant de direction

0

. (D
"

’.

(Fig. CAR. 39) )

Poner—— ; i XA

SRR
(Fig. CAR. 40)

129



CARROSSERIE

(Fig. CAR. 41)

(Fig. CAR. 43)

(Fig. CAR. 44)
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J

(Fig. CAR. 47)

(Fig. CAR. 48)

Soutflante

=/ [ (=

4

(Fig. CAR. 49)

Aérotherme

DEPOSE-REPOSE

— Procéder, par l'intérieur de 'habi-
tacle, cété passager seulement, & la
dépose et repose des éléments selon
les indications (Fig. CAR. 47).

DEPOSE-REPOSE

— Déposer la tablette sous planche de
bord coté passage, ainsi que la
gamme de ventilation du méme cété
(Fig. CAR. 47).

— Déposer le capot latéral de bloc-
chauffage (Fig. CAR. 48).

— Obturer les durits de chauffage
(4.2:;us le capot moteur) (Fig. CAR.

132

Nota. — Il n’est pas nécessaire de les
désaccoupler du raccord au tablier.

— Désaccoupler le bloc raccord des
gg)rits sur l'aérotherme (Fig. CAR.

Attention. — Prévoir 'écoulement du
liquide de refroidissement.

— Déposer ces deux vis de fixation et

dégager l'aérotherme par le coté
(Fig. CAR. 49).
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PIECES EN TOLE « H.L.E. »

@

La recherche pour I'alldgement des véhicules et I"accroissement de la sécurité des occupants conduit les constructeurs automobile
a se pencher sérieusement sur la nature des matériaux utilisables pour concevoir la superstructure des carrosseries.

Les essais réalisés sur des piéces en téle a haute limite élastique ont prouvé que la résistance est doublée par rapport a
d’autres pigces de forme identique en acier classique, ceci malgré une diminution de I'épaisseur de prés de 25 %.

L'évolution de la conception et des méthodes de fabrication des carrosseries permet d'utiliser ces aciers aux caractéristiques
extrémement intéressantes pour la construction automobile. C'est ce qui a été fait dans notre société, notamment pour la BX.
REPARATION

Il est trés important de savoir que ces téles, bien qu'ayant une résistance initiale supérieure, deviennent extrémement fragiles
lorsque leur limite élastique a été dépassée. C'est le cas des toles qui ont été déformées suite a des chocs.

Les pidces en téle & haute limite élastique (H.L.E.) qui ont été déformées doivent impérativement étre remplacées.

D’autre part, il est trés important de respecter les zones de coupes, les solutions d'assemblage et de soudage décrites dans les
gammes de réparation : soudage Mig par impulsions successives et soudage par résistance électrique.

Le soudage au chalumeau, le brasage, le redressage a chaud sont les pires ennemis de la résistance de ces toles ot
sont donc strictement interdits.
Possibilité de redressage

Il est a priori & proscrire, en particulier sur les piéces essentiglles de la superstructure, car il a obligatoirem.ent pour conséquence
une perte de résistance,

Seules de légéres opérations de redressage 2 froid peuvent étre admises.

LISTE DES PIECES EN TOLE « H.L.E. » SUR « AX »

— 1 : Panneau arriére — 12 : Fermeture de brancard avant c6té droit
— 2 : Supports de silencieux — 13 : Supports de suspension

— 3 : Renfort cété droit de plancher arridre — 14 : Gousset de fixation bras

— 4 : Renfort cété_ gauche de plancher arridre — 16 : Renforts de fixation direction

— 5 : Traverse arriére sous plancher arridre i — 16 : Renfort de support moteur gauche
— 6 : Embouts de traverse avant sous plancher arridre . .

— 7 : Longeronnets : — 17 : Support de_ biellette anti-couple

— 8 : Traverse 4 talons — 18 : Chape de tirant de porte

— 9 : Doublures longerons — 19 : Renfort de passage de roue arridre
— 10 : Fermetures arriére de brancard — 20 : Traverse arriére de pavillon

-1

: Fermeture de brancard avant cété gauche — 21 : Renfort de fixation ceinture sur montant

Nota. — Cette liste n'est pas limitative et est susceptible d'évolution.
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REMPLACEMENT DES ELEMENTS SOUDES

Facade avant
DEPOSE

— Déposer :
- le pare-chocs avant,
- la grille de calandre,
- les ailes avant,
- le capot,
- les phares,
- les feux clignatants,
- le radiateur,
- le réservoir de lave-glace

— Dégrafer par fraisage la téle de
facade avant (Fig. CAR. 50).

— Dégrafer par fraisage la téle de
facade avant a la liaison avec les
anneaux de remorquage avant

(Fig. CAR. 51)

REPOSE

—Planer et poncer les bords d‘accos-
tage de la tole de fagade avant sur
les passages de roue avant et sur les
anneaux de remorquage avant.

— Appliquer une impression conduc-
trice aux liaisons de soudure.

— Poncer les bords d’accostage de la
téle de facade avant neuve et appli-
quer une couche conductrice.

— Positionner la téle de fagade avant
neuve et la maintenir en position &
l'aide de pinces-étaux.

— Souder par points la téle de facade
avant aux liaisons avec les passages

de roue (Fig. CAR. 50).

(Fig. CAR. 50)

A
!
(Fig. CAR. 51)

— Souder par points la téle de fag:ade
avant aux liaisons avec les anneaux
de remorquage avant (Fig. CAR.
51).

— Pulvériser un produit de protection
dans les corps creux (longerons)

— Aprés travaux de peintures, remon-
ter les organes dans l'ordre inverse
de la dépose.

Joue d'aile avant
DEPOSE

— Déposer :
- le pare-chocs avant,
- le phare et le clignotant du cété
concerné,
- la batterie,
- le pare-boue
- l'aile avant

— Dégrafer par fraisage les liaisons
téle de facade avant - joue d'aile
avant et joue d'aile - passage de roue
(Fig. CAR. 52).

— Découper, a l'aide d'une scie circu-
laire, la joue d’aile selon l'axe XX'
(Fig. CAR. 53).

— Déposer la joue d'aile.

REPOSE

— Planer et poncer avec un disque
souple les zones d'accostage.

— Appliquer une couche d'impression
conductrice sur les zones d'accosta-
ge.

— Découper a la scie circulaire la dou-
blure d'aile en prévoyant une marge
de 15 mm par rapport & 'axe XX'.

— Mettre en place la doublure d’aile en
recouvrement de 15 mm au niveau
de la coupe et la positionner.

— Immobiliser la joue d’'aile avec des
pince-étaux.

— Procéder au soudage par points de
souc}.ure par résistance, suivant les

e

(Fig. CAR. 52)

(Fig. CAR. 53)
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lignes et les points de dégrafages
ainsi que sur la zone de recouvre-
ment (Fig. CAR. 53).

— Appliquer un cordon d’étanchéité
au niveau des liaisons avec la cha-
pelle d'amortisseur et 4 la liaison par
recouvrement, suivant l'axe XX’

(Fig. CAR. 54).

— Pulvériser un produit anti-corrosion
sur le dessous de caisse.

— Aprés les travaux de peinture,
remonter les différents organes dans
l'ordre inverse de la dépose.

Passage de roue partiel
DEPOSE

— Déposer :
- le pare-chocs avant,
- la grille de calandre,
- le capot, )
- les phares et feux clignotants
- la batterie,
- le radiateur,
- le pare-boue,
-1raile,
- le demi-train avant,
- le moteur.

Nota. — Cette opération implique un
passage du véhicule sur marbre
pour contréle du positionnement des
piéces neuves.

— Déposer la téle de fagade avant (voir
chapitre correspondant).

— A l'aide d'une scie circulaire,
découper la joue d’aile suivant 'axe
XX’ (Fig. CAR. 46).

— Deégrafer par fraisage les liaisons du
passage de roue au longeron, a la
chapelle d'amortisseur et la téle sup-
port de batterie (Fig. CAR. 46 et 47).

— Déposer le passage de roue.

REPOSE

— Planer et poncer avec un disque
souple les zones d’accostage.

— Appliquer une couche d'impression
conductrice sur les zones
d’accostage.

— Préparer les zones d‘accostage des

piéces neuves ; support batterie,
joue d‘aile et passage de roue.

(Fig. CAR. 54)
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— Appliquer également une couche
d'impression conductrice sur les
zones d’accostage des piéces
neuves.

— Positionner la joue d'aile, le passage
roue et le support batterie, et main-
tenir ces piéces & laide de
pinces-étau.

— Souder par points de soudure par
résistance le passage de roue, la
joue d'aile et le support batterie (Fig.
CAR. 57 et 58).

— Remonter la téle de facade avant.

— Effectuer l'étanchéité aux liaisons
des téles & l'aide d’un mastic Bostik.

— Laisser sécher a l'air libre.

— Assurer la protection des corps
creux.

— Assurer la protection anti-corrosion
des dessous de caisse.

— ABprés les travaux de peinture,
remonter les différents organes dans
l'ordre inverse de la dépose.

Longeron avant partiel
DEPOSE

Nota. — Cette opération implique un
passage au marbre du véhicule pour
contrdle du positiannement des pie-

Cces neuves.

(Fig. CAR. 57)

— Déposer :
- le pare-chocs avant,
- la grille de calandre,
- le capot avant,
- la batterie,
- les phares et clignotants,
- le radiateur,
- le pare-boue
- 'aile avant.
— Déposer la téle de facade avant (voir
opération correspondante).

— Couper la partie avant du longeron
a l'aplomb de la téle support de
batterie (Fig. CAR. 59)

— Dégrafer par fraisage toutes les
soudures de la partie de longeron a
déposer.

— Déposer le longeron avant partiel.

REPOSE

— Planer et poncer avec un disque
souple les zones d’accostage.

(Fig. CAR. 59)
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— Appliquer une couche d'impression
conductrice sur les zones
d’accostage.

— Sur le longeron neuf, découper a la
scie la partie avant du longeron en
prévoyant une marge de 15 mm
(Fig. CAR. 60).

— Découper également la partie
correspondante de la téle de
fermeture de longeron (Fig. CAR.
60).

— Préparer les zones d'accostage des
piéces neuves et appliquer une
couche d'impression conductrice
sur celles-ci.

— Souder par points de soudure par
résistance le renfort inférieur de
longeron sur la partie arriére de
celui-ci (Fig. CAR. 81).

— Positionner le longeron avant partiel
en bord 4 bord et maintenir celui-ci
4 l'aide de pinces-étau.

— Souder par soudure par points de
résistance la partie avant de
longeron partiel sur le renfort.

— Souder par soudure par points de
résistance le longeron partiel au
passage de roue et la téle de
fermeture de longeron (Fig. CAR.
62).

— Effectuer un cordon de soudure a la
liaison des deux parties de longeron
(Fig. CAR. 62).

— Meuler le cordon de soudure avec
un disque dur puis un disque souple.

— Reposer la t8le de facade avant.

— Assurer la protection des corps
creux.

— Assurer la protection anti-corrosion
du dessous de caisse.

— Aprés les travaux de peinture,
remonter les différents organes dans
V'ordre inverse de la dépose.

i -
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(Fig. CAR. 60)

(Fig. CAR. 61)
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Passage de roue
et longeron

DEPOSE

Nota. — Cette opération implique un
passage au marbre du véhicule,
mécanique avant déposée, pour le
contréle du positionnement des
piéces neuves.

— Déposer
- la direction,
- la console et les siéges avant,
- la garniture de plancher,
- le moteur,
- le demi-train avant du cété
concerné.

— Déposer la tdle de tagade avant.

— Découper & la scie le montant de
pare-brise et la bas de caisse con-
formément a la (Fig. CAR. 63).

(Fig. CAR. 62)

(Fig. CAR. 83)

— Déposer :

- la grille de calandre,

- la batterie,

- le capot avant

- les phares et les clignotants

- la grille d'auvent et 'essuie-glace.

- les garnitures intérieures de baie
de pare brise et de bas de caisse,

- le pare-brise

- le pare-boue et l'aile avant,

- la porte avant du cété opposé,

- le tableau de bord,

— Dégrafer par fraisage les soudures
de la baie d'auvent & proximité de
la colonne de direction (Fig. CAR.
64).

— Dégrafer par fraisage le passage de
roue aux liaisons avec le pied avant

(Fig. CAR. 65).

— Dégrafer par fraisage le passage de
roue du cété inférieur de 'habitacle

(Fig. CAR. 66).

— Dégraler par fraisage le passage de
roue aux liaisons avec le tablier et
le support de bras avant (Fig. CAR.
67).

— Dégrafer par fraisage les liaisons
sous caisse du longeron avant (Fig.

CAR. 68)

— Découper au burin le longeron
avant a la jonction avec la partie
inférieure du support de bras avant
(Fig. CAR. 68).

REPOSE

— Planer et poncer avec un disque
souple les zones d'accostage.

— Appliquer une couche d'impression
conductrice - sur les zones
d’accostage.

— Préparer également les piéces neu-
ves en nettoyant les zones d’accos-
tage et en y déposant également une
couche d'impression conductrice.

— Positionner les -piéces neuves et
maintenir celles-ci & l'aide de
pinces-étau.

<]Iszﬁszm
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(Fig. CAR. 66)

(Fig. CAR. 67)
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— Souder par points de soudure par
résistance le passage de roue et la
partie supérieure du longeron avant

(Fig. CAR. 69).

— Souder par points de soudure par
résistance et par joints bouchon le
passage de roue (Fig. CAR. 70).

— Souder par points bouchon le sup-
port de bras avant (Fig. CAR. 71).

— Souder par points de soudure par
résistance la partie inférieure du
longeron au-dessous de caisse et par
points bouchon la partie inférieure
du longeron au support de bras
avant (Fig. CAR. 72).

— Souder par points de soudure par
résistance la joue d'aile avant (voir
opération correspondante).

— Remonter I'ensemble pied avant-bas
de caisse (voir opération
correspondante).

(Fig. CAR. 68)

(Fig. CAR. 72)
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— Appliquer un cordon d'étanchéité
des liaisons de téles de passage de
roue et tablier, pied avant et passage
de roue.

— Assurer la protection des corps
Ccreux.

— Pulvériser le produit anti-corrosion
de dessous de caisse.

— Remonter la téle de facade avant.

— Aprés les travaux de peinture,
remonter les différents organes dans
l'ordre inverse de la dépose.

Support de bras inférieur
DEPOSE

Nota. — Cette opération implique un
passage au marbre du véhicule,
mécanique avant déposée, pour le
contrdle du positionnement des pié-
ces neuves.

Nota. — La dépose du support'de bras
inférieur implique la dépose préala-
ble des mémes organes déposés
pour le passage de roue et longeron
avant.

— Dégrafer par fraisage le support de
bras inférieurs a la liaison avec le
longeron (Fig. CAR. 73).

— Dégrafer par fraisage la partie infé-
rieure du support de bras avant et
meuler & l'aide d'un disque souple
la liaison de celui-ci avec le longe-
ron (Fig. CAR. 74).

— Déposer le support de bras avant.

REPOSE

— Planer et poncer les zones
d'accostage.

— Découper & la scie le support de bras
avant (Fig. CAR. 75).

— Préparer le support de bras avant en
percant des trous d'un diamétre de
8 mm pour soudage par points bou-
chon (Fig. CAR. 76).

— Positionner le support de bras avant
et aprés avoir vérifié sa position,
maintenir la piéce & l'aide de
pinces-étau.

— Souder par points bouchon le sup-
port de bras avant et effectuer un
cordon de soudure a la liaison avec
le longeron (Fig. CAR. 77).

— Effectuer la protection anti-
corrosion des corps creux.

— Pulvériser un produit anti-corrosion
sur le bas de caisse.

— Aprés les opérations de peinture,
remonter les organes dans l'ordre
inverse de la dépose.
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Traverse d'essieu avant
DEPOSE

Nota. — Cette opération implique un
passage au marbre du véhicule,
mécanique avant déposée, pour le
contréle du positionnement des
pieces.

— Déposer :

- la batterie,

- le bloc de ventilation,

- les vide-poches sous planche de
bord,

- les gamitures intérieures de bas de
caisse,

- la garniture de plancher,

- la console,

- les deux siéges avant,

- le train avant complet,

(Fig. CAR. 74)

(Fig. CAR. 73)

& =~

(Fig. CAR. 77)
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- le groupe moteur-boite,
- I'échappement.
— Dégrafer par fraisage les soudures

de la traverse d'essuie-avant au
tablier et au plancher (Fig. CAR. 78)

— Dégraler par fraisage le support de
bras inférieur (Fig. CAR. 73).

— Dégrafer par fraisage la partie du
support de bras inférieur et au burin

les soudures de la traverse avec le
plancher (Fig. CAR. 79).

— Déposer la traverse d’essieu avant.

REPOSE

— Planer et poncer avec un disque
souple les bords d'accostage.

— Appliquer une couche d'impression
conductrice sur les zones
d'accostage.

— Poncer avec un disque souple les
bords d’accostage (Fig. CAR. 80).

— Percer des trous d'un diameétre 8 mm
sur les supports de bras inférieur et
sur les cbtés de la traverse pour sou-
dure par bouchonnage (Fig. CAR.
80).

— Appliquer une couche de matériaux
composites SMC sur la zone hachu-
rée de la traverse d'essieu avant

(Fig. CAR. 80).

Nota. — Il est conseillé d’employer le
produit Citroén ZCP 830 009.

— Positionner la traverse d’essieu sur
le véhicule et contréler la position
au marbre.

— Souder par points bouchon la tra-

verse d'essieu au plancher (Fig.
CAR. 78).

(Fig. CAR. 78)
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— Souder par points bouchon le sup-
port de bras inférieur (voir opération
correspondante).

— Appliquer un cordon d'étanchéité
des liaisons de tdles de traverse,
tablier et traverse-plancher.

— Assurer la protection des corps
Creux.

— Pulvériser un produit anticorrosion
sous caisse.

— Aprés les opérations de peinture,
remonter les différents organes dans
l'ordre inverse de la dépose.

Pied avant
DEPOSE

— Déposer :
- 'aile avant du cété concerné ;
- le pare-boue ;
- la porte avant ;
- le vide-poche sous le tableau de
bord ;
- la garniture de bas de caisse.

— Déconnecter les faisceaux de
céblage entre pied et porte et porte
avant.

— Dégrafer par fraisage les cordons de
soudure sur la partie extérieure du
pied avant (Fig. CAR. 81).

— Déposer la partie extérieure du pied
avant.

REPOSE

— Planer et
d’accostage.

poncer les bords

(Fig. CAR. 80)

— Appliquer une couche d'impression
conductrice sur les
d’accostage.

— Planer et poncer la piéce neuve et
appliquer une couche d'impression
conductrice sur les
d’accostage.

zones

zones

(Fig. CAR. 82)
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— Positionner la piéce neuve et main-
tenir celle-ci & 'aide de pinces-étau.
— Souder par soudure par point de
résistance le pied avant et par point

bouchon les parties supérieure et
inférieure (Fig. CAR. 82).

Nota. — Lors des soudures, prendre
garde a ne pas détériorer la planche
de bord.

— Positionner une porte & blanc.

— Vérifier les jeux aux ouvertures et
positionner les charniéres de porte.

— Effectuer un cordon de soudure sur
les charniéres de porte.

— Déposer la porte. -

— Déposer un cordon d’étanchéité
autour des charniéres.

— Assurer la protection des corps
Creux.

— Aprés les opérations de peinture,
remonter les différents organes dans
l'ordre inverse de la dépose.

Partie avant
de coté de caisse

DEPOSE

— Déposer :
- Vaile avant ;
- le pare-boue ;
- la porte avant ;
- les charniéres de porte ;

- la garniture de bas de caisse.

Nota. — Protéger la garniture de
plancher et le siédge avant du cété
concerné.

— Découper a la scie la partie avant de
coté de caisse sous pavillon et sur
bas de caisse (Fig. CAR. 83 et 84).

— Dégrafer par fraisage la partie exte-
rieure du pied avant (voir opération
correspondante).

— Dégraler par fraisage et par burin

les soudures de bas de caisse (Fig.
CAR. 85).

— Déposer la partie avant du pied de
caisse.

REPOSE

— Planer et
d‘accostage.

— Appliquer une couche d'impression
conductrice sur les zones
d’accostage.

— Couper la piéce neuve en prévoyant
une marge de 15 mm sur la coupe
du bas de caisse.

— Souder par soudure par points élec-
triques la téle de bas de caisse.
— Souder par points bouchon et par
soudure électrique par points, le

pied avant (Fig. CAR. 86).

— Effectuer un cordon de soudure sur
le bas de caisse (Fig. CAR. 86).

poncer les bords



CARROSSERIE

COUPES DE PANNEAUX DE COTE
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— Compléter le cordon de soudure du
bas de caisse par une soudure par
points bouchon (Fig. CAR. 86).

— Meuler le cordon de soudure sur le
bas de caisse.

— Souder les charniéres de porte (voir
opération correspondante).

— Disposer un joint d'étanchéité sur
toutes les soudures de pied avant.

— Pulvériser une protection anti-
corrosion sous caisse.

— Assurer la protection des corps
creux. |

— Aprés travaux de peinture, remon-
ter tous les organes dans l'ordre
inverse de la dépose.

(Fig. CAR. 84)

Aile arriére (3 portes)
DEPOSE

— Déposer :
- la garniture de bas de caisse ;
- la porte avant ;
- la ceinture de sécurité ;
- les garnitures de panneau d‘aile
arriere ;

(Fig. CAR. 85)

(Fig. CAR. 86)
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- la banquette arriére ;

- le pare-chocs arriére ;

- le feux arriére du cété concernsé ;
- la glace arriére.

— Découper 4 la scie 'aile arriére a la
partie inférieure de custode, au
montant de custode et au bas de
caisse, en suivant les axes XX, YY et
ZZ (Fig. CAR. 87).

— Dégrafer par fraisage les soudures
du panneau d'aile arriére.

— Découper au burin la liaison du
panneau de cété arriére au passage
de roue arriére.

— Déposer le panneau d'aile arriére.

REPOSE

— Planer et poncer les bords
d'accostage (Fig. CAR. 88).

— Sur la piéce neuve, découper le
panneau d'aile arriére en veillant &
augmenter les cotes de découpe du
bas de caisse, du montant de
custode de 40 mm.

— Préparer les bords d'accostage et
passer une couche d'impression
conductrice sur les zones
d’accostage sur véhicule et sur piece
neuve.

— Percer des trous & un diamétre de 5
mm sur le cété d'aile arriére neuf au
niveau du montant de custode et du
bas de caisse, en vue de soudure par
point bouchon (Fig. CAR. 88).

— Appliquer un cordon de mastic aux
liaisons cété d'aile et passage de
roue arriére (Fig. CAR. 89).

— Souder par soudure par points
électriques le bas de caisse et le
montant inférieur de pied milieu

(Fig. CAR. 89).

— Dégraisser sur la piéce neuve et sur
le véhicule, la zone d'accostage du
panneau d'aile arriére et du montant
arriére de custode.

— Appliquer une couche de matériau
composite 8 MC (ZCP 830 009) sur
la zone d'accostage du panneau
d’aile arriére et du montant arriére
de custode.

— Positionner le panneau d‘aile arriére
et le maintenir a l'aide de
pinces-étau.

— Effectuer un cordon de soudure 4 la
liaison panneau d‘aile arriére - bas
de caisse.

— Souder par points bouchon les
liaisons panneau de c6té arridre -
bas de caisse et panneau d‘aile
arriére - pied milieu.

— Souder par soudure par points
électriques le panneau d'aile arriére
au pied arriére et a la jupe arriére
(Fig. CAR. 89).

— Souder par points bouchon le
panneau d'aile arriére au montant de
custode et réaliser un cordon de
soudure aux liaisons avec le montant

de custode. (Fig. CAR. 90)

— Dégager l'excédent de mastic
d'étanchéité pour tole préalablement
déposée.

— Meuler au disque dur les cordons de
soudure et les soudures par points

bouchon (Fig. CAR. 90).

— Effectuer la protection des corps
creux.

— Pulvériser un produit anti-corrosion
sous caisse.

— Aprés les opérations de peinture,

remonter les différents organes dans
l'ordre inverse de la dépose.

Bas de caisse complet
(3 portes)

DEPOSE

Nota. — Cette opération implique de
se reporter & la dépose du pied avant
et de la partie avant du cété de
caisse.

— Déposer :

- l'aile avant ;

- le pare-boue ;

- la porte avant ;

- la garniture de bas de caisse ;
- le siége avant ;

- la banquette arriére ;

- la garniture arriére ;

- la plage arriére.

(Fig. CAR. 87)

(Fig, CAR. 90)
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— Dégrafer par fraisage les soudures
de bas de caisse au plancher.

— Dégrafer & l'aide d’'un burin
l'extrémité avant de bas de caisse
(Fig. CAR. 85).

— Découper le bas de caisse & la scie
électrique (Fig. CAR. 91).

— Déposer le bas de caisse.

REPOSE

— Planer et poncer les bords
d'accostage de bas de caisse.

— Sur une piéce neuve, découper un
bas de caisse conformément aux

cotes de la (Fig. CAR. 92).
— Découper le bas de caisse a l'aide
d’une cisaille (Fig. CAR. 93).

— Fermer les bords d’accostage du bas
de caisse (Fig. CAR. 93).

— Dégraisser les bords d'accostage
préalablement formés et appliquer
une couche de matériau composite
SMC (ZCP 830 009).

— Positionner le bas de caisse et
maintenir celui-ci 4 l'aide de
pinces-étau.

— Souder par points de soudure par’

résistance la partie avant du bas de
caisse et la liaison avec le plancher.

— Souder par points bouchon le bas de
caisse a la liaison avec le pied avant
et le pied milieu.

— Réaliser un cordon de soudure a la
liaison bas de caisse - pied milieu.

— Poncer a l'aide d'un disque souple
tous les excédents de soudure.

— Effectuer la protection des corps
Creux.

18 \

— Pulvériser un produit anti-corrosif
sous caisse.

— Aprés les opérations de peinture,
remonter les organes dans l'ordre
inverse de la dépose.

(Fig. CAR. 92)

(Fig. CAR. 93)

(Fig. CAR. 91)
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Pavillon
DEPOSE

— Déposer :
- l'essuie-glace,
- la baie d'auvent,
- le pare-brise,
- la garniture de pavillon,
- le hayon arriére,
- les gouttiéres,
- les pare-soleil.
— Dégraler par fraisage les soudures
du pavillon aux panneaux de cété,
4 la partie supérieure de baie
d‘auvent.

— Déposer le pavillon.

REPOSE

— Planer et poncer les bords
d’accostage.

— Passer une couche d'impression
conductrice sur tous les bords
d'accostage.

— Appliquer un cordon d‘étanchéité
pour téle sur les zones d‘accostage.

— Positionner le pavillon et le
maintenir 4 l'aide de pinces-étau.

— Souder par soudure par points
résistance le pavillon aux panneaux
de c6té, a la baie de pare-brise et &
la traverse arriére.

Jupe arriére
DEPOSE

— Déposer :
- les gamitures de panneaux de cété
arriére,
- la plage arriére,
- le pare-chocs arriére,
- les feux arriére.

— Dégrafer par fraisage, les soudures
de jupe arriére au plancher et aux
panneaux de cété (Fig. CAR. 85).

— Déposer la jupe arriére.
— Planer et poncer les bords
d’'accostage.

— Appliquer une couche d'impression
conductrice sur les bords
d’accostage.

— Positionner la pidce neuve et
maintenir celle-ci a4 l'aide de
pinces-étau.

— Souder par points de résistance la
jupe arriére au plancher et aux pan-
neaux de cété.

— Assurer la protection des corps
creux.

— Pulvériser un produit anti-corrosion
sous caisse.

— Aprés opération de peinture,
remonter les différents organes dans
l'ordre inverse de la dépose.

Passage de roue arriére

DEPOSE

— Déposer :
- le train arriére ;

- le réservoir ;

- I'échappement ;

- la ceinture de sécurité arriere ;

- la banquette arriére ;

- la plage arriére ;

- le pare-chocs arriére ;

- la glace de custode ;

- le fen arriére ;

- les garnitures de panneau de cété
arriére ;

- la garniture de plancher arriére.

Nota. — Cette opération impliqiie un
passage au marbre, mécanique
arriére déposée.

— Déposer le panneau de cété arriere
(voir opération correspondante).

— Dégrafer par fraisage le passage de
roue arriere (Fig. CAR. 95).

— Déposer le passage de roue.

REPOSE

— Planer et poncer les bords
d'accostage.

— Appliquer une couche d'impression
conductrice sur toutes les zones
d’'accostage.

— Positionner le passage de roue
arriére et le maintenir a l'aide de
pinces-étau.

— Souder par points de résistance le
passage de roue au plancher arriére
et & la doublure de panneau de cété.

— Remonter le panneau de cété.

— Pulvériser un produit anti-corrosion
sous caisse.

— Assurer la protection des corps
creux.

— Appliquer un cordon de mastic
d’étanchéité tout autour du passage
de roue arriére, i l'intérieur de
I'habitacle.

— Aprés les opérations de peinture,
remonter les organes dans l'ordre
inverse de la dépose.

(Fig. CAR. 95)

124

Doublure de panneau
de coté
DEPOSE

Nota. — Cette opération implique un
passage au marbre, mécanique
arriére déposée.

— Déposer :

- la garniture de bas de caisse ;

- le train arriére ;

- la banquette arriére ;

- les ceintures de sécurité arriére ;

- la plage arriére ;

- les garnitures de panneau de
cété ;

- la glace de custode ;

- le pare-chocs arriére ;

- les feux arriére ;

- le hayon arriére.

— Déposer la jupe arriére (voir
opération correspondante).

— Déposer le panneau de cété arriere
(voir opération correspondante).

— Découper la doublure de panneau
de c6té suivant les axes xx' et yy’'
(Fig. CAR. 96 et 97).

— Dégrafer par fraisage les soudures
de la doublure de panneaun de cété
aux liaisons avec le panneau de
coté, plancher arriére et passage de
roue (Fig. CAR. 87 et 88).

— Déposer la doublure de panneau de
coté.

REPOSE

— Découper la piéce neuve A la scie
électrique suivant les axes XX et YY
(Fig. CAR. 98).

— Planer et poncer tous les bords
d'accostage.

— Appliquer une couche d’impression
conductrice sur tous les bords
d'accostage.

— Positionner la piéce neuve et main-
tenir celle-ci a l'aide de pinces-étau.

— Souder par points de soudure par
résistance, la doublure de panneaun
de cété au plancher arriére et au
passage de roue (Fig. CAR. 99).

— Effectuer un cordon de soudure aux
liaisons de la doublure de panneau

de cété avec les montants de custode
(Fig. CAR. 99).

— Remonter le panneau de cété et la
jupe arriere.

(Fig. CAR. 96)
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— Appliquer un cordon de mastic
d'étanchéité sur toutes les liaisons
intérieures de la doublure de pan-
neau de cété.

— Effectuer la protection des corps
Creux.

— Pulvériser un produit anti-corrosion
sous caisse.

— Aprés les opérations de peinture;
remonter les organes dans l'ordre
inverse de la dépose.

Plancher arriere
DEPOSE

Nota. — Cette opération implique un
passage au marbre, mécanique
arriére déposée.

(Fig. CAR. 97)

(Fig. CAR. 99)

— Déposer :
- le train arriére ;
- le réservoir ;
- l'échappement ;
- la roue de secours et son support ;
- les ceintures de sécurité arriére ;
- la banquette arriére ;
- la plage arriére ;
- les garnitures de panneau de
cbté ;
- la garniture de plancher arriére ;
- le pare-chocs arriére ;
- le hayon arriére ;
- les feux arriere.

— Dégrafer par fraisage les soudures
du plancher arriére aux panneaux
de cété (Fig. CAR. 100).

— Dégrafer par fraisage et au burin les
soudures du plancher arriére a la
traverse sous siége et aux passages
de roue (Fig. CAR. 101).

— Dégrafer par fraisage les soudures
du plancher arriére aux traverses de
plancher.

— Déposer le plancher arriére.

REPOSE

— Planer et poncer les =zones
d'accostage.

— Enduire toutes les zones d'accostage
d'une couche d'impression
conductrice.

— Positionner les traverses arriére sous
plancher et maintenir celles-ci a
l'aide de pinces-étau.

— Souder par points bouchon les tra-

verses sous plancher aux panneaux
de cété (Fig. CAR. 102).

— Souder par points de soudure par
résistance la traverse longitudinale
support de plancher au panneau de
cété (Fig. CAR. 102).

— Effectuer un cordon de soudure 4 la
liaison de traverse de plancher -
panneau de cété (Fig. CAR. 102).

— Percer des trous de 6 mm sur le
plancher arriére en vue de soudure
par points bouchon (Fig. CAR. 103)

— Ajuster et positionner le plancher
arriére, maintenir celui-ci a l'aide de
pinces-étau.

— Souder par points de soudure par
résistance le plancher arriére aux
panneaux de cété et & la traverse
sous sieége (Fig. CAR. 104).

— Souder par points bouchon le plan-
cher arriére au passage de roue

(Fig. CAR. 104).

(Fig. CAR. 101)
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— Appliquer un cordon d'étanchéité
aux liaisons plancher arriére - pan-
neaux de cété, plancher arriére -
traverse sous siége.

— Assurer la protection des corps

creux.

(Fig. CAR. 102)

— Pulvériser un produit anti-corrosion
sous caisse.

— Aprés travaux de peinture, remon-
ter les organes dans l'ordre inverse
de la dépose.
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(Fig. CAR. 105)

Particularites
AX GT et Sport

Important. — Le département de pié-
ces de rechange Citroén ne livre pas
de caisses de modeles AX Sport ou
GT. 11 appartient au réparateur
d'effectuer, sur un modéle 3 portes,
les transformations nécessaires sui-
vantes lorsqu’un remplacement de
caisse est prévu pour les véhicules
Sport et GT.

Partie avant

Anneau de
remorquage et
coupelles support
de bouclier avant

MODIFICATION ET/OU
REMPLACEMENT

— Déposer les coupelles (1) (soudées
en bout des supports de pare-chocs
avant) (Fig. CAR. 1085).

— Cété gauche, positionner l'allonge
d'anneau de remorquage (2) livrée
par le magasin piéces de rechange.

— Assembler cette allonge par cordons
MAG sur le longeron avant et le
support de remorquage existant sur
le véhicule.

Ailes arriére

MODIFICATION ET/QU
REMPLACEMENT

— Aprés repose de l'aile “normale”
version 3 portes ou aprés réception
de la caisse neuve, procéder aux
transformations suivantes.

- 'l
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— Découper les ailes arriére (voir
démarche Fig. CAR. 107 a 109).
— Positionner et assembler par points

de soudure électrique les raidisseurs

de passage de roue arriére (3) (Fig.
CAR. 106).

Nota. — Poser les pions de maintien
des enjoliveurs, avant peinture de la
caisse et des divers éléments. Le cro-
quis coté ainsi que les sections don-
nent toutes indications utiles.

(Fig. CA

=0 25
R. 106)

Y Zone a supprimer

Forme initiale

(Fig. CAR. 108)

Positionnement raidisseur et tracage
(Fig. CAR. 107)

Découpe de l'aile
(Fig. CAR. 109)
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ELEMENTS D'HABILLAGE EXTERIEUR AX GT et SPORT

2¢ Solution 17 Solution

1 - Bandeau de volet arriére 7 - Enjoliveur aile avant

2 - Pare-chocs arriére 8 - Trappe sur pare-chocs avant
3 - Enjoliveur de porte 9 - Pare-chocs avant

4 - Enjoliveur aile arriére 10 - Traverse avant

5 - Enjoliveur bas de caisse arriére 11 - Girille de calandre

6 - Enjoliveur bas de caisse avant

— Les éléments repérés 1-2-3-4-5-6-7-8-9 - Ils sont réalisés en polypropyléne moulé, teinté dans la masse.
Toutes détériorations nécessitent le remplacement de ces éléments.

N.B. Les premiers véhicules comportent une traverse avant sous pare-chocs, boulonnée sur les embouts support. Les pare-
chocs ne comportent pas de centreurs. Ces piéces ne sont pas disponibles au Département des Piéces de Rechange.
La réparation de ces premiers véhicules nécessite la pose de supports de pare-chocs neufs (série), sur la fagade avant
et le remplacement de l'ancien pare-chocs par un nouveau, comportant les centreurs de positionnement.
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Particularites
AX 5 portes

CARROSSERIE

Structure de caisse identique a la ver-

sion trois portes avec éléments

spécifiques.

— Coté d’habitacle complet avec dou-
blure. Renfort de ceinture.

— Passage de roue arriére avec
doublure.

— Portes avant
— Portes arriére

REPARATION :

Les contréles du soubassement et de la
structure sont identiques & la version
trois portes ; en conséquence, les gam-
mes de remise en état carrosserie décri-
tes dans les précédentes pages restent
inchangées.

HABILLAGE-EQUIPEMENT

Garniture du pavillon avec découpes
latérales adaptées a 'encadrement des
portes arriéres. Teinte grise inchangée
(AX tous types).

Ceintires avant & enrouleurs spécifi-
ques. Rampe de guidage supprimée.
Siéges avant avec armatures spécifi-
ques. Commande de basculement du

dossier supprimée. Cache mécanisme
extérieur spécifique.

Siége arriére armatures et coussins
nouveaux. "'Coins” supprimés permet-
tant l'acces aisé aux places arriére.
Garnitures de passage de roue avant et
arriére thermoformées (suivant ver-
sion). Supports de tablette arriére droit
et gauche spécifiques.

Portes et serrures nouvelles. Condam-
nation enfants a l'arriére. Poignées
horizontales en matériaux composite.
Condamnation électrique des portes
suivant modéle. Garnissage panneaux
avant sans range-bouteille. Emplace-
ment des haut-parleurs, @ = 130 mm
- grille amovible. Accoudoirs poignées
de tirage - Vitres de custode
“chaussées'™.

COQUE AX 5 PORTES

* La vitre de custode est livrée avec un
joint collé sur la glace. Le joint n'est pas
vendu seul, ni la glace. Pour la dépose-
repose, voir le paragraphe correspon-
dant du présent chapitre “Carrosserie”.
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-
(Pour références et prix en vigueur consuliez nos cata]ogzzs piéces de rech-ange) R N =
oz — o ' L s
\ Référence o . . Référence . .
Repére pidce Désignation Repére pidce Désignation
1 95232257.G| Aile AV 14 95619670 Grille de calandre
95232258.D 15 Bloc optique :
2 95604086 Grille d'auvent 95618745.G| H4 “CIBIE”
nr 95618744.D
. b s R LES 95625002.G| H4 “SEIMA"
) 95625003.D
4 95621135 Panneau d’auvent 95618749.G| Code Européen “Cibié”
. 95618748.D
J SRR faklicy 95625004.G| Code Européen “Seima”
6 95619101.G| Support bras 95625005.D
petii0te ‘ 16 95619020.G| Feu clignotant
7 95633522 Capot ‘ 95619021.D
8 |95612477.G| Renfort de passage de roue 17 |95617474.G| Support pare-chocs (x 2)
85601070.D 18  |95231599.G| Renfort de longeron
9 [95621132.G Passage de roue complet 95231598.D
D 19 |95602856.G| Tdle de fermeture du longeron
10 |95234390.G| Passage de roue partiel 95602857.D
95234389.D 20 |95603121.G| Longeron
11 95606946.G| Téle de fermeture du longeron 95603120.D
95606947.D ,. .
21 95602221.G| Téle de fermeture arriére du longeron
12 95618808 Traverse inférieure de tablier 95601058.D
(vaec supports bras) 22 95602858 Facade avant
13 Bouclier AV :
95603495 — Tous types sauf Sport
95634713 — Sport
=
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(Pour références et prix en vigueur consultez nos catalogues piéces de rechange)

N Référence np .
Repére pidce | = Désignation
1 95619613.G Pied avant complet
95619614.D
2 98616106.G Pied avant partiel
95616105.D
3 95616100.G Cété de caisse
95616099.D
4 95619617.G Bas de caisse
95619618.D
5 95619615.G Aile AR
95619616.D
6 95619440.G Doublure d'aile AR
95619439.D
7 95603126.G Doublure de bas de caisse
95603125.D
95602860 Pavillon
95231562 Traverse supérieure de baie
10 95613544.G Doublure de montant de baie
95612040.D
11 Téle de fermeture du plancher AR
12 95612662.G Porte
95612661.D
13 95231721.G Panneau de porte
95231722.D
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—

(Pour références et prix en vigueur consultez nos catalogues piéces de rechange)

L Référence aor -
Repére pisce Désignation
1 95813544.G Doublure de montant de baie
95612040.D
2 95616106.G Pied avant partiel
95616105.D
3 95624515.G Cb6té de caisse partiel (partie avant)
95624516.D
4 95616123.G Cété de caisse complet
95616120.D
5 95624519.G Bas de caisse
95624520.D
6 95624517.G Aile AR
95624518.D
7 95624513.G Doublure d'aile AR
95624512.D
8 95613214.G Doublure de pied milieu
95613213.D
9 95633195.G Porie AV
95633194.D
10 95633197.G Panneau de porte AV
95633196.D
11 95633205.G Porte AR
95633204.D
12 95633207.G Panneau de porte AR
95633206.D
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(Pour références et prix en vigueur consultez nos catalogues piéces de rechange)

Référence

Repére place Désignation
1 95617481.G Longeronnet
95617480.D
2 95603128 Traverse avant
3 95603129 Traverse arriére
4 95603132 Plancher arriére
) 95603130.G Renfort de plancher arriére
95231629.D
6 95602871 Jupe arriére
7 95231553.G Téle porte-feu
95231552.D
8 95619026.G Porte lampe
95619027.D
9 95619022.G Feu arriére complet
95619023.D
10 Bouclier arriére :
95231794 — Tous types sauf Sport
95231794WT — Sport
11 95231784 Absorbeur
12 95604108 Hayon
13 Passage de roue AR : .
95616102.G — Berline 3 portes
95616101.D
95616112.G — Berline 5 portes
95616111.D
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(Pour références et prix en vigueur consultez nos catalogues piéces de rechange)

Réiférence

Repére pisce Désignation
1 . 95234639 Garniture de pavillon
2 95608559 Tapis de sol
3 95633577 Tablette AR
4 95630617 Habillage hayon.
5 95631560 Garnissage passage de roue AR G Attention : références différentes
95631559 Garnissage passage de roue AR D selon teintes et modéles
6 95610359 Garnissage coté AR G
95610358 Garnissage coété AR D
7 95613616 Garnissage montant baie de pare-brise cété G
95613615 Garnissage montant baie de pare-brise c6té D
95638414 Appuie-téte
9 95613498 Matelassure dossier AV
10 95238578 Matelassure assise AV
11 95616967 Armature sié¢ge AV G
95616971 Armature siége AV D Attention : références différentes selon les modéles
12 95616970 Armature siége AV G
96616972 Armature siége AV D
13 95609933 Matelassure dossier AR
95609931 Matelassure assise AR
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ECHAPPEMENTS
AX 10/11

AX 14

AX GT

AX Sport
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CONTROLE DE LA CAISSE AU MARBRE

CONTROLE DE LA CAISSE AU MARBRE CELETTE
¢ Mécanique déposée

Il“'” [ 1T 8012 | TT80-13 [1780-14 | | 7T 80-10 | 1T 80-12 [1T80-14 |
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EQUIPEMENT POUR CONTROLE AU MARBRE CELETTE
® Mécanique déposée

CELETTE MZ

Détails

e | [fl
L J

RG# 072

Rét des Dékils| MZ0B0 | MZ140 | MZ141 | MZ142 [MZ 200 | 7260
4 1

Z 80-22

Quantite 2 |
] Réf. 503-300 l

M
— g14o
~(%) Mz 260
9 /-
ool / (16) M 200
= \s\, (15 Mz 260
8002 () , 2 N’
A i E, I"
Mze02 (%) d 12 *”\‘:
1/ NS g
N “ "\;/“"
N S
LAs 27 o
e e a3 [ 5
MZ 12 (2) LT o gl RS D M) Mz %0
~ \'i‘-fJ jf’f
Mz 080 () &L SR 0
0, '
MZ 141
(7) Mz 080
Mz 080 (5)
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EQUIPEMENT POUR CONTROLE AU MARBRE CELETTE
¢ Mécanique montée

[T 80-10 | TT 80-12 1Tso-13[1-rso-17| [ 77 80-10 [TT 80-12 [1T 8014
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EQUIPEMENT POUR CONTROLE AU MARBRE CELETTE
* Mécanique montée

CELETTE MZ
|
@
o . (i [
Details /4“ ,RT ,&“
] D (Q\;Q I/\¢ ‘,?,/\e 91,_10;3
Ret des Détails| MZOBO | MZ140 [ MZ141 [ MZ142 [MZ200 | Z260 |[MZ601 |MZ602 TV&00
Quantite 2 4 1 1 / 2 / / /

MZ%0 () (12) Mz 140
o~ 1% mz260
‘ €
NS e
< N‘:’; (15 Mz 260
R
) %\"%\‘! 13 Mz 1o
’\\‘_ I\sf’“
S e
,'g"/" _ §) Mz %0
z o
(7) Mz 080
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EQUIPEMENT CELETTE POUR CONTROLE DES FIXATIONS DE DIRECTION

ALY 7.5 [782 WmMzwo
® S7Z < R P27
MZ 080 Gy 228
4 o',_\, -
> &
MZ 141 (1)
(7) Mz 080
Mz 080 (5)
N.B. Les piéces ne s’utilisent que pour le positionnement i 1 " |

d’un tablier, elles n‘ont aucune utilit¢ en gamme CONTROLE.

45047 |
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EQUIPEMENT CELETTE POUR CONTROLE DES FIXATIONS DE DIRECTION

CONDITIONS DE CONTROLE
L (Theorique 3,75 mm) L1 (Théorique 4,5 mm)
]ve
Condition L (Coté G) - L (Coté D) << 5 mm L1(Coté G) ~- L1 (Coté Dy=c 5mm
Cotes relevées coté D
1,5 15
7% L4 01 2 3 45 6 171 8 9
o 4 L o (i, P TPl Tl L
~a> @ 1 = +
<y 6 -6 5 NB
S I 2 L 3] b
1 5 L T 5 3 {
A S =S T SN K
Condition [ J | ® [l Zb n’a \‘.
3 3 ] -3 o s to|éfan cé& N N
= L 3 N
Bl S 1 b j\
14 it [y T g |
A 0 1 2
04 Lo 3 4 5 6 7 8 9
Cotes relevées coté G
Z 80-26 . Z 80-26 I

Exemples : @ . Bon. Les 2 conditions sont respectées :
{pour L1} re:7-3=4< 5 2e : compris dans la zone des tolérances.

@ . Mauvais. Une des 2 conditions (*) n’est pas respectée :
*qe:7-1=6>5 2e : compris dans la zone des tolérances.

. Mauvais. Une des 2 conditions {*) n‘est pas respectée :
1e:21=1<5 (*) 2¢ : non compris dans la zone des tolérances.
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“L'Expert Automobile”

CONTROLE AU MARBRE CAROLINER

* Mécanique déposée

Centreur(Vis M12)

Centreur(VisM10)

Cenfreur{Vis M14)

EcrouMé

Centreur (Vis M12)
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DETAILS DES POINTS DE CONTROLE
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L {Théorique 124,2mm)

CONDITION No 1.

i

L(C6té G)-L (Coté D) &£ 5mm

[ <M 0]

CONDITION Ne 2

128 _ 128
_ 127
' 126
3 12
, I, L 124
O [ 123
122
C (D 121

: I 1205

- 1)

L1 (Théorigue 198 mm)
.1 | CONDITION Ne 1
[

Cotes relévées coté G
Cotes relevées cOté D

-7‘--1 L1(Coté G)-L1(Co6té D) € 5mm
[ 4 'I ]
- f! e = ==-L"~~"1 |conpmonNe2
===
/ .Tm Cotes relevées coté D
1 '
271 194 195 196 197 198 199 200 201 202
q—
4_ "5 I D Y P .
— ) 1, t
— E
-~ b 1 h
t
N ' 1 *
- Y5 V(L 2R
! ) h
1 ¢ L 2T S S T My
1@ -~
* \\ i B S Rl i L ¥ 25
1935 2
-1- % W5 1 W1 B0 199 200 201 202
J L1\_' Z so-zs] Cotes rglevées cité G
Exemples : @: Bon. Les 2 conditions sont respectées :
(pourL1) 1°:200519656=4< 5 2e ; compris dans la zone des tolérances.
() : Mauvais. Une des 2 conditions {*) n'est pas respectée :
‘1'9:200.5-194.5=6>5' 2¢ : compris dans la zone des tolérances.
: Mauvais. Une des 2 conditions (*).n’est pas respectée :
1%:19551945=1< § (*) 2¢ : non compris dans la zone des tolérances.

167



CARROSSERIE

CONTROLE AU MARBRE CAROLINER

* Mécanique montée

Centreur (Vis M14)
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“L'Expert Automobile” CARROSSERIE

CONTROLE AU MARBRE CAROLINER
¢ Mécanique montée
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CARROSSERIE

CONTROLE AU MARBRE CELETTE 2000
¢ Mécanique déposée

1702

1344

132

g
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CARROSSERIE

CONTROLE AU MARBRE CELETTE 2000
¢ Mécanique montée

o

B S 0 |
2 & /= ?4§ . _:LJ §l /./&—D
N . Y I il
-L_'LZJQ 4, e

460 140
,‘_.:IS :]: _“1702 ) 297

m



CARROSSERIE

Dataliner

CITROEN AX

1987- r

R

@ Longeron avant, trou avant

@ Tirant avant, boulon avant

@ Jambe de suspension, boulon extérieur

@ Renfort, trou pilote

(® Longeron, trou avant

® Longeron, dernier trou

@ Essieu arriére, boulon avant

00| -]600| - | = | - | - |100

—/ [ 256 | 187 | 196 | 196 156 | 183 | 195 | 180

75 |2287{ 1899  9*|1702|1472| 962| 0| 297
585 197| 9*| 0| 230| 740|1702(1999
804| 705|1120| 440| 817|1144| 930| 840
E} 447| 352| 560| 220| 408| 572| 465| 420

Essieu arriére, boulon arriére
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“L’Expert Automobile” CARROSSERIE

Sracom I
() o wxanc]

CONTROLE DES POINTS DE FIXATION DE LA DIRECTION

N.B. — Ce contréle s'effectue uniquement a l'aide d'un outillage spécifique d’origine CITROEN.

Cet outillage se compose de :
— 2 Brides de maintien + 2 broches réf. Citroén : OUT 304 504 t
— 1 Tube de contréle réf. Citroén : QUT 304 506 t

Cet ensemble OUT 304 504 T + OUT 304 506 T est disponible auprés des Filiales, Concessionnaires,
Succursales, évt. Agents CITROEN.
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CARROSSERIE

Em giTROEN CONTROLE FIXATION DE LA OIRECTICON
[@[ (&]{WKWSGJ Ce controle s'effactue n'ou’nlqu\d'opnsh,
'B6>) ou moteur en place aveo crematllere

damantae.

N.B. - En cas de positiannement d'un tablier, utt1itser les valeurs théeorique
H = 10 m.m. pour la hautour, ot L =_1723 _pour la longueur.
- En oas de controle, cos 2 nlour:@otdpuunnt varter dant une zone de tolérances ot
tous des conditions indiquides dans les tableaux ci-dessous.

® (Havtour theortque : 10)
OUT 304 504T
OUT 304 SOBT Condition 1

|H cotd gavche / H cotd drott t differance <5 o

Condition 2

-

~

| ——Ze

F——dos tLoranses—

®Vllur rolavfe & gavshe
@an-r ralevée & dratte

© (Longueur theortque ¥ 1723)
Condition 1 I

Théortque

|L ootd gavohe / L cot@ dratt S differense €5 na,

Condittion 2

© Valeur rolevio & dratte

1720 1722 1724
17I19 17121 | 1723 1725”?817'27

| i

. 7 2,
' v THEORIQUE

COTE DROIT

=

i | |
N9 1721 1723 1725 __ 1727
1720 1722 1724 1726

© Valeur relevie 3 gavehe

Exonples (pour valoeur H)

@

Condttian 1 13 - 10 = 3<35 0.K.
Condition 2 campris dans zone de teléranves. OK,

BON 2 lez 2 conditions sont respectios.

@

COTELOAUSE Condition 1 13 - 7 = 6>5 NON
‘ g Conditton 2 asnpris dans zone do telbrances. OK,

MAUVAIS ¢ condition 1 non respestio.
THEORIQUE
@

Condttign, 1 85 -7 = 1.5<5 0K,
Conditton 2 nen cempris dans zone do hlifuusﬁ-

|wxnac1 . MAUVAIS ¢ conditton 2 non respectio.
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NOTE 1 PDINT@- Sant rondelly
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-~ COTE GAUCHE

DTN
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Sracomiie
Lﬁ ][&][wx 403A ]

COTE DROIT

/ COTE GAUCHE
>
%-\:.%

176









