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B CASA COSTRUTTNICE! Heicarcn
8.2.a., via Tivalll 67/89, 20050 Gerno
<! Lesmo (M), tel, O3/50837-2,

B MODELLO: TZF 125 H
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B PREZZO: 6.026 000 lire VA com-
presa, franco Bolgarda.

B OPTIOMAL: nessuno.

B QARAMEIIAL 12 mes| + 24 meal
formuin Y E£,
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B VERSIONMI CROMATICHE: bimn
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GLI ZAIMETTI multicolori affogati
{€i yuaderni, libri di testo e depliant
arrotfolati, decorati con spille, adesivi
ed innocui xlogan a pennarcllo, si fa-
tevano quieta compagnia davanti alla
vefrina, in rassegnata attesa def ri-
spettdvi preprietard raccolt! in multa,
devota adorazione della plia affasei-
hante fra ls 125 sportive dell ullimy
generazions: la Yamaha TZR 125 R,

iavano scorrere Ip sguardo sulle
sue forme, ed il loro assertn gilenzio
esprimeva mulio di pla dells valanga
di rhiacchiors ¢ datf teenici  che
; pol spiattellato pia tardi
con gliamidi iy paninoteca, dopo Je le-
zlonl. Sembrava un sogno che una
macchina come guelle che si vedeva.
nn al massimo in televisione Bareg-
glare nei grand prix, potesse essore
messe anche a disposizione deicomu.
i mortall. Ma il «miracolow si ¢ avve-
rato alle porle di Milano per mano dei
teenici Belgarda,

Nessuno ¢l avrebhe srommessg: ar
rivare per ultimi in un settore cosi in.
{lazionate di propaste eccezionalmen-
te efficaci e aitraent!, era una impre-
sa quasi impossibile anche per un no-

me come Yamaha. ed invece sfrattan.
do abllmente il notevole know how
della grande Casa di Iwaia, madian-
dolo sapientements con Pingegno ed
iTbuon gustotutto italiang, ne évenn-
to faori un ledl conechtrato di
rgm]. di grinta. di qualita. '
stato scelto assolatamente il me-
gliv sul mercato in fatto di S0s3pensio-
ni. freni, poenrdcd, ¢ per la parte
tecnica i <14 affidati alle migliari so-
luzion| viste neglf ultimi anni di com-
petizioni, sfruttando smomin Presri-
glosi come YPVS, Deltabox & Mono-
cross Rising Rate, mentre per illook
d st & semplicemente 1spirati alla
- guarto di litro campinne del mondo
1980 di John Kocinski con un pizzica
di FZR 1000 Ex Up, Ne & nato un vero
capolayoro, ed al tecnici della Belgar-
da_va riconosciute l'incendizivnato
merito di avere saputn amalgamare
€0n maestria : competenza i numero-
sl Ingredienti di questa piccola gran-
de macchina, talmente brillante sul
fronte prestazionale da stabilire mao-

vilimiti, e cosi efficlente sul piano - .

chistico che col soddisfatto placet del-
la Casa madre prendera anche Iz via
dell'esportazivne, assleme all’altret.
tanio appetibile TDR 125 R,

Per provare a fondn 1a nuova 145 di
punta italo-nipponica "ahbbiame por-
- tata sul magies tracciato del Narbur-

gring, in Germaunia, ove labbiamo
sottoposta allo stpsse durissiing e se-
lettivo trattamentn che siamao soliti
riservare alle maxi sportive. ]

Foro Gheo
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NEL CODING. CHE FRA L'ALTRO BEN Si
INTEGRA NELA LINEA SPORIVA DELLA
MOTO L RICAVATO UN PRATICO
RIPCSTIGLIO PROTENO DA SERRATURA.
SOPRRA A QUESTO TROVA POSTO IL
PICCOLO STRAPUNTING SLIL QILIALE S DBVE
ACCOMODARE IL PASSEGGERO, MAI
TROPPO GRADITO SULLE ATTUALI 125
SIRADALI SPORTVE

BELLISSIMA

NON E POSSIBILE
FIMANERE
INDIFFERENII AL LOOK
DELLATZR 125 R
ISPIRATA ALLA 250
CIHL CON KOCINSKI
HA VINTO L
MONDIALE NEL 1990,
FRENDE SPUNTD
ANCHE DALLA FIR
1000, ALLA QUALE
LAVACINA PURE LA
COLORAZIONE IN

BANCO-20550




YAMAHA TZR 125 R

RACING

IL PONTE
DI COMANDO

OFFRE QUANTO DI
VIEGLIO SIA POSSIBILE
AVERE OGGE
GROSSO

CONTAGIR AL
CENTRO DELLA
STRUMENTAZIONE,
APPAGANTE PlASTRA
SUPERIORE DELLA
FORCELLA IN LEGA
LEGGERA, PICCOLO
SERBATOIC DELL'OLIO
DEL CIRCUTO
FRENANTE
DECENTRAIO E
RAZIONAL| COMANDI
ELETIRICI AFFIANCATI
A BELLE MANOPOLE,
IL MANUBRIO

RISULTA AFFATICANTE
PER | PALMI DELLE
MaNI|, MA QUESTG &
UN DAZIO CHE

Sl DEVE PAGARE

SU OGNI SPORTIVA




YAMAHA TZR 125 R

DATI DICHIARATI

LA SCHEDA

MOTORE: monocilindrico a due
tampi con valvola YPVS parzializzatri-
ce della luce di scarico a controllo
elettronicoe e contralbero di bilancia-
mento. DISTRIBUZIONE: regolata
dal movimento del pistone con am-
missione lamellare. ALESAGGIO E
CORSA: 56 x 50,68 mm. CILINDRA-
TA: 1248 ¢cm®. RAPPORTO DI COM-
PRESSIOME: 125:1. DIAGRAMMA
D1 DISTRIBUZIOMNE: non dichiarato.
ALIMENTAZIIONE: a benzina super
con carburatore Dellorto VHSA 32
LUBRIFICAZIOME: separata con
pompa a portata variablle; ACCEN-
SIONE: cletironica CDI. AVVIAMEN-
T0: clettrico, IMPIANTO ELEYTRI-
€0: con batieria 12V-6 Ah e generato-
re da 95 W. RAFFREDDAMENTO: a li-
quido, radiatore in alluminio. Capacita
circulto litri 1,280. TRASMISSIONE:
primaria ad ingranaggl con rapporto
3,318 (73/22). Frizione multidisco in
bagno d'olio & comando meccanico e
cambio a 6 velocita. Rapportl al cam-
bio: 1. 2,833 (34/12); 2. 1,813 (29/16); 3.
1,368 (26/19); 4. 1,143 (24721); 5. 1,000
(23/23); 6. 0.917 (22/24). Trasmisslone
finale a catena con rapporio 2,611
{47/18). TELAIO: struttura Deltabox In
travi di alluminio, Cannotio di sterzo
montato su cuscinetti a rulli conici ed
inclinato di 25° per un’'avancorsa di
96,5 mm. SOSPENSIONE ANTERIO-
RE: a forcella oleopneumatica upside-
down ed escursione di 120 mm. §0-
SPENSIONE POSTERIORE: forcello-
ne oscillante in alluminio monoam-
mortizzatore oleopneumatico in grado
di garantire una escursione di 115
mm. FREMI: anteriors a singolo disco
flottante di 320 mm & con pinza a
quattro pistoncini; posteriore a disco
dl 210 mm & & pinza a due pistoncini.
RUOTHE E PNEUMATICE: cerchl in le-
ga leggera da 2,75" x 17" anteriore e
3,50" % 17" posteriore. Coperutre Dun-

lop TR Sportmax o Pirelli ZR MPT: an-

teriore 110/70-17, posteriore 140/70-
17" (150/60-17" Pirelll), DIMENSIOMNI
E PESOt interasse 1400 mm; lunghez-
za 2025 mm, altezza massima 1110
mm; larghezza 740 mm; altezza sella
790 mm; luce a terra 155 mm; peso a
secco 118 kg CAPACITA SERBA-
TOIO: litri 13 di cui 2 di riserva.

INGRANAGGI

CRIARAVALL]

s CORONE - INGRAMAGDI - PRGNS - CATENE ———
- PRIMGO EOUIPAGGIAMENTO | RICAMBIO ™

Te!. 0331217212 aisTRIBUTORE
Fax 03311219430 PER LTTALIA

[reF e T
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LA TECNICA

IL MONC A DUE TEMP
RAFFREDDATO A
LQUDO CHE
EQUIPAGGIA LATIRE
CARATTERIZZATO

DA UNA CANNA, IN
GHISA PRESA DI
FUSIONE

GLESTA SOLUZIONE
ASSICURA GRANDE
STABILITA,
DIMENSIONALE E
GEOMETRICA ANCHE
SE A SCAPITO DELLA
CONDUTIVITA
TERMICA E DELLA
RAPIDITA DI
ADATTAMENTO DEI
SECGMENT. LA CANNA
RETMACABILE, £

MANUTENTV]. QUESTO
MOTORE E DOTATO
ANCHE Di ALBERO
AUSILIARIO DI
EQUILIBRATURAE DI
AMMISSIONE
LAMELLARE
DIRETTAMENTE NEL
CARTER, STUPENDO L
TELAIO, IN TRAVI [A
ALLUMINIO E MOLTO
SIMILE A QUELLO
DELLA FZR 1000

l?



IN COLLABORAZIONE CON BORGHI & SAVERI

IL MOTORE AL BANCO

v ' [ T1 H_* _| POTENZA MASSIMA
95.95 26 | 24,05 kW EFFETTIVA ALLA RUOTA
3271 CV 24,05 kW (32,71
| CV) a 11300 giri/'
Iz 2 [] Dichiarata ==
! / 2033Nm| COPPIA MASSIMA
| /| | 207 kgm EFFETTIVA ALLA RUOTA
l | /! 1 20,33 Nm (2,07
135 W0 | / Nm kgm Kgm) a 11300 giri/'
.' | _,// {12 204 Dichiarata =
[ o e T o . NOTA: Rapporio motore/banco: €08
e & {10 12 St S
= I I i | ; IT%. Faliors d corresione. 1,025
pagest | | | l [ ||
0 2 4 B B mn Giri x 1000

YATTERISTICHE FONDAMENTALL

Cllindrata unitaria: 124,82 cm?®; rapperto corsa/alesaggie: 0,91; veloci-
ta media pistone al regime di potenza massima: 19,09 m/s; potenza
specificas 192,67 kW /litro (262,04 CV/litro); petenza per unita di superficie
plstone: 0,98 kW /em? (1,33 CV/em?); P.M.E. al regime di petenzo massi-
ma: 10,44 bar; P.M.E. al regime di coppla massima: 10,44 bar.

--\

.= FORCELLONE A BOOMERANG

SOTQ, IL FORCELLONE IN ALLUMINIO HA I BRACCIO D
CONFORMAIO A BOOMERANG PER CONSENTIRE UN PILJ AGEVOLE
PASSAGGICO DEL SISTBVIA DI SCARICO MA ANCHE PER FARE IL

VERSQ ALLE MACCHINE DA COMPENZIONE. L'IMPIANTO FRENANTE
QONTA SU UN DISCO ANTERIORE DI 320 MM @, ROTIANTE, E
SERVITO DA UNA PINZA A QUATTRO PISTONCINL E SU UN DISCO
POSTERIORE DI 210 MM 7 CON PINZA A DOPPIO PISTONCING




II YAMAHA TZR 125 R

UNA REPLICA IN PIENA REGOLA

VELOCISSIMA MA ANCHE
CURATA NELLE FINITURE

LINEA - Chiunque ami le moto sporti-
ve non pud restare indifferente al prepo-
tente appeal della TZR/R, che attraverso
un deglgn corposo ma ben proporzionato,
elargisce prodiga il meglio del suceo delle
competizioni. Sembra proprio la duem-
mezzo di Koeinski con le sue forme movi-
mentate, cospicue, grate, incentratesu di
un avanireno imponente ed aggressivo,
che nel taglio del cupolino, nel gruppo ot-
fico trapezoidale, nella foreella upside
down e nel discone flottante di 320 mm &5
ricorda parecchio la musa ispiratrice
FZR 1000 Ex Up. Anche il «seguiton di
questa mirabile macchina & adeguato, e
merita menzione sopratiutio la carena-
tura dalle evocative cromie, svelta, pene-
trante, dai cui agili contorni occhieggia-
no sapientemente il lucidissimo telalo in
alta uniforme, continuato sul fianco de-
stro dal grintoso rincorrersi del forcello-
ne & boomerang e del serpentone di scari-
CO.

FINITURE - Basterebbe soltanto guel-
Ia vera e propria opera d'arte che & il te-
lafo Deltabox in lega leggera sagomato,
modanato, variegato, con superfici che
sembrano addiritiura lappate, a giustifi-
care gli oltre 6 milioni richiesti per la pic-
cola grande sportiva italonipponica. Ed
invece — di «contorno» — viene fornita
anche una splendida moto realizzata ne-
gli stabilimenti Belgarda con una sapien-
za ed un puntiglio che si ritrovano rara-
mente nelle stesse realizzazioni made in
Japan, La cura che sta dietro ai compo-
nenti fondamentali della ciclistica trova
ben pochi riferimenti nella concorrenza:
basta guardare la forcella accuratamen:
te anodizzata in oro, 1'impianto frenante
con pinze e relativi supporti che sembra-
no i classici «merletti metallici», e 1a par-
te mediana del telaio (dove prende vita il

supporto per la mensola posteriore reggi- -

sella) per sincerarsene.

Ed anche gli altri accessori non sono
da meno: dal silenziatore di searico in le-
ga leggera asportabile, al bel tappo del
serbatoio a boechettone, dal radiatore di
raffreddamento concavo agli stabilissimi
(anche se un po’ esill) specchi retroviso-
ri, per arrivare a quelle vere e proprie
esclusive chicche che sono il serbatoio in
nylon, il vano portacggetti protetto da
serratura ricavato nel codino posteriore,
ed il lato destro della carenatura incer-
nierato per agevolare gli accessi manu-
tentivi, Apprezzabile scelta votata alla
massima funzionalita & inoltre quella
che ha visto raggruppare tutti i tappi per
il rifornimento dell’olio, del liquido di
raffreddamento, e del fluide per la pom-

Q0

pa freno posteriore, all'interno della fian-
cata destra vicino al serbatoio del carbu-
rante. Eccellente, e di gualita superiore,
la luce prodotta dal gruppo ottico ante-
riore, mentre sotio tono & la voce dell’av-
visatore acustico.

COMANDI - Il colpo d'ccchio sul ponte
di comando & quanto mai gratificante.
Sembra proprio di stare in sella ad una
moto da corsa, o perlomeno ad una spor-
tiva di grossa cilindrata: ben fatto il cu-
polino (con plexiglass trasparentizssimo),
gstremamente curato il grintoso manu.
brio in lega leggera dalla accentuata in-
clinazione, coreografiche le estremita
della forcella che sbucano dalla piastra
di sterzo e soprattutio le sobrie manopole
dotate di comandi dolcissimi e leve alla
giusta distanza, affiancate da inedini
blocchetti elettrici pluttosto funzgionali (a
parte la slitta degli indicatori di direzio-
ne che risulta un po’ spigolosa) anche se
dalla atipica disposizione. Piacevole inol-
tre che i comandi dello starter e del rubi-
netto del carburante siano hene accessi-

bili all’interno della semicarena sinistra,’

e che la stampella laterale sia facile da
abbassare, solida e sicura. Risultano infi-
ne di buona qualita anche i pure essen-
zialli comandi a pedale in lega leggera,
ben contornati da adeguate staffe di sup-
porto sempre in alluminio.

STRUMENTAZIONE - E praticamente
identica a quella della 1000 Ex Up, dalla
grafica sportivissima, col tachimetro di-
slocato sulla sinistra e gli strumenti pit
«importanti» — contagiri (con seala che
inizia a 3000 giri) e termometro del ligui-
do refrigerante — disposti in posizione
privilegiata su di un foglio di foam poliu-
retanico. Quatiro le spie luminose: folle,
abbagliante, indicatori di direzione e ri-
serva lubrificante. La leggibilita degli
strumenti & buona ed elevata la precisio-
ne, soprattutto quella del tachimetro,

POSIZIONE DI GUIDA - L'illusione &
perfetia, ed anche Il suono proveniente
dallo searico, ammorbidito dall’efficien-
te silenziatore, cementa la sensazione di
trovarsi in sella ad una quarto di litro da
gran premio, tanto che spesso si ha I'im-
pressione che ¢id che scorre davanti al
cupolino non sia una normale strada
aperta al traffico, ma una vera pista. An-
che il sano affaticamento ai palmi delle
mani (dovuto alla mareata inclinazione
dei semimanubri verso il basso) che si
avverte dopo qualche chilometro di gui-
da sportiva, fa parte del gioco. A dispetto
delle coercitive premesse, si scopre poi

gon estremo piacere che Ia posizione in
sella rappresenta semplicemente il me.
glio per sfruttare a fondo una sportiva di
razza come la TZR/R (che grazie al so-
stanzioso dimensionamento offre ampia
ahbitabilith anche ai piloti di maggior sta-
tura) e che nonostante le pedane alte ed
arretrate (ma tutt'altro che veramente
affaticanti), le ginocchia trovano un per-
fetto inserimento nelle svasature sui
fianchi del serbatoio.

11 passeggero, come da copione, ha a di-
sposizione uno strapuntino che lo porta a
stare quasi appollaiato sulla schiena del
pilota, ma in compenso le sue pedane ben
dislocate permettono di alleggerire il ca-
rico in avanti.

COMFORT - Quando si corre sul misto
col busto e gli avambracci cosi aderenti
al prominente serbatoio ed il naso Incol-
lato tra gli strumenti a godere della tra-
sparente visione offerta dal plexiglass
del cupolino, ci si dimentica presto della
posizione rannicchlata e della sella du-
retta, tanto piu che le sospensioni ap-
prezzabilmente cedevoli tiola
forcella — nelia prima fase della loro
escursione, aiutano a mitigare gli effetti
delle malformazioni del fondo, e le vibra-
zioni non rappresentano maf un grosso
problema; soprattutto a velocita costante
sono fra le piti basse misurate, e si rendo-
no avvertibill talvolta su pedane e sotto-
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sella praticamente solo agli alti regimi in
accelerazione erilascio. Anche se denun-
¢la un raggio di sterzo importante, la
TZR 125 R non & mal impegnativa da con-
durre, ed offre caratteristiche di maneg-
gevolezza equilibrate e proporzionate al-
la sua robusta sostanza dimensionale.

MOTORE - Per carattere e rendimento
il nuovo monocilindrico a due tempi Ya-
maha-Belgarda con induzione lamellare
direita nel carter, non risulta nemmeno
lontano parente della vecchia unitd mo-
trice che equipaggiava la prima TZR,
estremamente rotonda e regolare ma alla
quale veniva sempre imputata una certa
mancanza di grinta. Niente di tutto que-
sto per la nuova motorizzazione della
TZR/R che traspira cattiveria ed esube-
ranza prestazionale da tutte le porosita,
pur avendo mantenuto intatta la prover-
biale affidabilita e costanza di rendimen-
to Yamaha. Anche questo monocilindri-
co & avvia in maniera estremamente le-
sta a caldo come a fred-
do, & dopo che ha
raggiunto ['ideale
regime termico ba-
stano un paio di
sgassate per «svuo-
tarlo» e spremerne
subito i1 meglio,
Sorprendente-
mente conte-

e —

nuta la voce dello scarico (perlomeno a
confronto di concorrenti come Aprilia,
Gilera, Cagiva e Honda SP), ed altrettan-
to urbana & risultata la rumorosita mee-
canica.

EROGAZIONE - Lo straordinario al-
lungo in fuorigiri che abblamo verificato,
nonché gustosamente sfruttato nella no-
stra prova, contribuisce a dare l'impres-
sione che il motore sia pigro ai bassi regl.
mi, mentre invece & semplicemente ca-
ratterizzato da un comportamento cano-
nico per I motori di elevatissime presta-
zioni. Come ogni sportiva che si rispetti
infatti, la TZR/R scende malvolentieri
sotto ai 3500 giri, riprende poi con piace-
vole fluidita, anche se priva di particola-
re vigore, incontrando solo una certa
magglor resistenza fra 5000 e 5500 giri. Il
primo, sostanzioso incremento di tiro, in-
dividuabile attorno al 7000-7500 giri in
corrispondenza dell'intervento della val-
vola YPVS, prelude alla successiva, glo-
riosa, esallante spinta da macchina da
corsa che si verifica fra 10000 e 10500 giri,
che propelle di slancio fino ai 12500 giri
indicati. Non c¢i aspettavamo davvero
tanta rabbia da questo monocilindrico,

ma evidentemente tante vittorie nei
gran premi a qualcosa devono pur
.. essere servite,..

- TR Rivelatoria la letiura della

curva riscontrata sul ban-

€0 prova ove abbiamo potuto effettuare
rilevamenti a gas spalancato a partire da
3500 giri (ove si dispone di quasi5 CV alla
Tuota); sl passa pol da quasi 10 CV a 6000
giri a 15 CV a 8500 giri, mentre a 11600 giri
effettivi circa arriva una «bottas di quasi
28 CV alla ruota, che sparano verso la po-
tenza massima pit elevata della catego-
ria; 32,71 CV a 11300 giri effettivi. A docu-
mentazione del poderoso allungo della
TZR/R basti ricordare che a 11800 giri ¢l
sono ancora pia di 30 CV alla ructa! Pro-
gressiva e condita di valori rimarchevoli
anche 1a coppia, che raggiunge i 2,07 kgm
sempre a 1130( giri.

VELOCITA - Ben dimensionata ed ae-
rodinamicamente fendente come una la-
ma, la TZR ha spuntato con una certa di-
sinvoltura (meno di 1800 metri di lancio)
I'ineredibile punta velocistica di 174,330
km/h, eol contagiri oscillante sul 12600 gi-
ri ed il tachimetro a circa 180 km/h indi-
cati. Una prestazione forse esagerata
quanto ingiustificata, ma che nel crudo
rigore dei numeri rappresenta tuttavia la
migliore prestazione assoluta della cate-
goria, tra I'altro abbondantemente supe-
riore a guella di gualsiasi bicilindrica a
quatiro tempi di 350400 cm® in commer-
cio.

ACCELERAZIONE - Nonostante la
rapporiatura ben distesa, 1a grinta del
propulsore, nella maggior parte dei casi
bene assecondata dall’efficienza della fri-
zione, ha consentito di spuntare una pre-
stazione al vertice anche in accelerazio-
ne da fermo: 1436 con velocita di uscita
i 145,025 km/h sui 400 metri da fermo, ed
appena 6”249 per passare da 0 a 100 km/h.
Ancor pili impressionante & tuttavia il
tempo al chilomeiro, dove la TZR 125 R
transita in appena 27768 con velociti di
uscita di ben 189,4 km/h. Fantastico!

RIPRESA - La notevole estensione dal-
la curva di erogazione e la lunghezza del-
la rapportatura finale hanno infirmato la
prova dl ripresa: a partire da 50 km/h nel
rapporto pitt lungo la TZR/R impiega
20790 per coprire i 400 metri, e 41”11 per il
chilometro, con rispettive velocita di
uscita di 83,814 e 115,201 km/h.

CONSUMO - i sorprendente come
con prestazioni cosl elevate, i tecnicd del-
la Belgarda abblano saputo anche ottene-
re un motore relativamente parco nei
consumi. In media — e questo testimonia
Se ancora ce ne fosse bisogno I'ecceziona-
le rendimento termodinamico ragglunto
dalla TZR/R — sl parcorrono 19 ed anche
20 km{l, ma risultano soprattutto sor-
prendenti 1 valori a velocita costante evi-
dentemente aiutati dalla rapportatura
lunga e dall'ottima aerodinamica della
macchina: a 90 km/h si fanno 22571
km/litro, mentre a 120 si arriva a 18,449
km/litro: valori al vertice della categoria,
SEGUE APAG. 92




]I YAMAHA TZR 125 R

soprattutio se si considera che anche
spremendo al limite la meccanica si scen-
de difficilmente sotto al 13 km/litro. In
companso un pelo pia elevato dalla media
¢ risultato il consumo di lubrificante con
1735 cm? ogni 1000 km.

FRIZIONE - Incredibilmente dolce nel
disinnesto, la frizione offre eccellenti ca-
ratteristiche di modulabilita e sa riporta-
re ineffabilmente il motore bene in coppla
quando necessario al solo sfioramenio
della leva. Anche se la si stressa a fondo
non si lamenta pin di tanto: accusa solo
qualche strappo se si inslste con esaspe-
ranti spunti da fermo e richiede solo un
po’ di riposo per recupeérare l'eventuale
perdita di registro.

CAMBIO E TRASMISSIONE - Fluido
pil1 in accelerazione che in scalata, il cam-
hio vanta una ottima precisione ed una
corsa della leva piacevolmente breve, So-
lo 1a spaziatura dei rapporti risulta per-
fattibile visto che si manifesta un aviden-
te calo di regime fra una marcia e 'altra
{un cambio pil ravvicinato gioverebbe
parecchio all’accelerazione da fermao),
menitre risulta ineccepibile la trasmissio-
ne finale scevra dell'accumulo di fastidio-
si giochi.

CARATTERISTICHE DI GUIDA - E
gustosa nelle passeggiate turistiche come
estremamente appagante nella pit «as-
sassinaw delle tirate sportive. Alla versa-
tilitz della guida, alla duttiliti e fluidita
nelle manovre a bassa velocita (tipico pa-

trimonio delle ottave di litro sportive), 1a
TZR/R affianca una solidith e maturita di
guida sul veloce davvero insospettabili.
Tutto questo cementa la sensazione —
ben stimolata dal generoso dimensiona-
mento e dalle prestazioni elevatissime —
di guidare qualensa di ben pit sostanzio-
so di una 125. Anche se per scelia la
TZR/R non & la pit agile e maneggevole
del lotto, ripaga con una infinita solidita e
gicurezza e con una guida rotonda, fluida
e progressiva assecondabile con una op-
portuna guida di corpo, proprio come
quella offerta dalle migliorl medie sporti-
ve. Sullo stretto richiede una guida sciol-
ta e non necessariamente decisa, visto
che scende in piega lestamente rendendo
ad accentuare spontaneamente I'inclina-
zione, e sul misto offre il miglior compro-
messo di maneggevolezza e precisione,
ma & sul veloce che viene fuori lo straor-
dinario rigore della sua ciclistica, I'asso-
luta precisione dello sterzo alle alte velo-
cith e la poderosa spinta del suo motore
che resta tale pure alle velocita elevate e
permette dl sostenere la traiettoria anche
sui curvondi da 130140 km/h. Con la
TZR/R sl raggiungono inclinazioni da GP
(soclo sulla desira si arriva ad ammaccare
presto la pancia dello scarico, come ci &
successo sul probante tracciato del Nur-
burgring), pur mantenendo una sicureg-
za e una armonia dell’azione

che trasmettono confiden-
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za e gratificano psicologicamente il pilo-
ta, Anche sul eritici fondi sconnessi del
mitico «Ring», 1'assetto resta controllato,
la forcella reagisce bene alle sbacchettate
e solo il retrotreno talvolta «sparar sulle
ondulazioni secche, alle quali si pud —
entro certi limiti — ovviare con una accu-
rata taratura del freno idraulico. Dopo
aver provato a fondo le coperture di pri-
mo equipaggiamento, abbiamo verificato
come le Dunlop Sportmaz garantiscono
una miglior maneggevolezza ed una gui-
da pii flulda, mentre le spalle podercse
delle Pirelli MP 7 permettono un formida-
bile appoggio, maggior grip e =ono dun-
que consigliabili per una utilizzazione pit
grintosa, magari in pista.

FRENI - Sono semplicemente grandi ed
Inesauribili. Le decelerazioni «mozzano il
fiaton e soprattutto il discone anteriore
fornisce un'azione prepotente, esuberan-
le (basta soltanto applicare un robusto ca-
rico sulla leva al manubrio), ma pur sem-
pre modulabile e progressiva. Gl spazi di
arresio — soprattutto la prontissima ri-
sposta alle basse andature - parlano da
soli, e qualificano la TZR 125 R come bril-
lante pletra di paragone per tutta la cate-
goria. Peccato che non sempre si possa
contare sulla massima efficienza del di-
sco posteriore che offre un ridotto arco di
modulabilitd anche a causa del mal con-

formato pedale di comando che impo-
ne una contorsione del piede ver-
so il carter per essere utilizza-
to. Ecceliente 1l controllo della
forcella in affondata e del re-
trotreno In estensione che
non inducono perturbazioni
nell’assetto anche nelle frena-
te piu decise,
NOIE ED INCONVENIENT! -
Nel corso della nostra tiratissima
prova, abblamo spesso temuto
vista la durezza dei collaudi so-
prattutto sul banco prova — per
I'integritd del motore, ma il
piccolo mono itale-nipponico
non ha battuto ciglio, funzio-
nando sempre meglio. GH unlcl
disturbi rilevati nel corso della
prova, hanno svate le forme di
quaiche trafilaggio di carburante dal
tappo del serbatoio e di una fumosita
di scarico pil elevata della media.

s

PRELIZIO D'ACQUISTO - Per la quali-
ti delle componenti tecniche, per la ricer-
catezza del look e delle finiture, per le pre-
stazioni superiori, per la nutrita serie di
vantaggiosi ed esclusivi serviz post ven-
dita perfezionati dalla Belgardsa, nonché
il blasone della griffe della Casa di Iwata,
anche se proposia da un prezzo allineato
alla concorrenza, la TZR 125 R rappresen
ta un eccellente affare.

APPOGGIO

UNO DE PREGI MIGLIORI DELLA TZRE IL
GRANDE APPOGGIO NELLE CURVE VELOCI
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VELOCITA MASSIMA 60 kmih 12,44 metri
174,330 km/h a 11911 giri/’ 190 kmih oL metr
Dichiarata — km/h : ‘
ACCELERAZIONE DA FERMO | _ RIPRESA DA 50 Km/H | I AR @y 5 7o
Velocita Valocin .
Distanes Tempo duscha Distanza Tempo Fusclia A destra 5,94 metri
T — o — e LT 572 mot
A ————— e
0-1000 27"68 169,400 ' 0-1000 41"11 115,201
0-2000 48"52 174,330 | 0-2000 10521 155441 |A3metri 04,6 dbA)
e e R mmer | A 20 metri 75 db(A)
0-50 km/h 2"01 16 | 50-100 km/h 34”88 820 .
0-100 km/h 6729 114 | 50-150 km/h  59"54 1786 | SASHLASINEN 2 W W |
0-150 km/h 14”87 420 Misurals ne! rapparto pia lungo 3;“;‘;,",35 ;,;::‘3;,1";;"" 81,5 db(A)
MANEGGEVOLEZZA it | 80,5 db(A)
Sulln base di 80 mairl cen birilll distanziatl d & matr] Sulla base di 120 metri con birlll distanziell 6l 12 mey | 1E33IM0

6732 media 34,177 km/h | 6”38 media 67,712 km/h [@-&M

Condizionl metesrelegiche durante | rilevamonti welecisticl: = & 100130 km/h
T = 26°C; P = 1020 mb; u'_ 35%; Velocita vento 2,2 m/s; T carburante ~ 25°C; Pedane 37,5/30 m/s?
Fées spesion earbimants = 730 g/ Manubrio 25/27 mis®
Serbatoio 18/35 m/s®

M laslidiosita: 40 m/s*

'I'ICIIIHI'I'IU CONTAGIRI

ofhettiva #altivo
50 km/h 49,285 km/h | 3000 giri/’ —
100 km/h 98,814 km/h | _6000 giri/’ 5794 giri/’
150 km/h 146,060 km/h | 9000 giri/ 8658 giri/’
% 200 km/h — | 12000 giri/’ 11520 giri/" |
CONSUN =% » " & *."
CARBURANTE
ko -
Al limite 12,895 Prima 52 441 7040
In citta 16,308 | Seconda 81,943 8300
Economy run 28,281 Terza 108,598 9181
Extraurbano 20,057 Quarta 129,974 9624
90 km/h costanti 22,571 | Quinta 148,563 10151
120 km/h costanti 18,449 Sesta 160'996 Tl
A 1000 qiri/’ km/h
Minim 42 km/h
3 Mwmmi m-‘_t-hu
LUBRIFICANTE S Noie ¢ mcunvemant

7 2 i1
1375 cm n k zzo @ aoquisty

EFFETTIVO DICHIARATO

135,600 kg “pasiaxeans | 120 kg oo |
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