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- YAMAHA TZR 4125 R-SP
PROVA VERITA

SONO ENTRAMBE
VELOCI E
PARTICOLARMENTE
EFFICACI QUANDO Sl
GUIDA AL LIMITE, MA
GRAZIE ALLA SUA
RAFFINATA
COMPONENTISTICA LA
SP PREVALE SULLA R [
di Claudiio Braglia

PIU D'UN sociologe ha scritto che ci
crediamo liberi nelle nostre scelte, ma
nan & affatto cosl. Tale liberta & frutto di
una illusione psicologica, implementata
da una societa consumistica che sermpre
pill spesso dipinge inequivocabilmente
un uomo apparentemente incapace di
desiderare da solo, Si arriva insomma al-
Fassurdo che l'oggetta del suo desiderio
gli sia designato e disegnato da un inter-
mediario. Il messaggero pud diventare la
carta stampata o la televisione, ma il mes-
SAEgIO in ogni caso non pud che essere la
pubblicita. Cosl vogliono i tempi, cosi
vuole, in fondo, la gente. Fortunatamente
nella congerie di prodotli, spesso repli-
canti funo dellaliro, che affollano i vari
settorl merceologici ne spiccano alcuni
che comunicazione e promozione se la
fanno spontaneamente da soli. Prendia-
mo ad esempio la Yamaha TZR: basta am-

mirarne le forme per avvertime con-
creta e palpabilissima — la grande so-
stanza, la «forza interiores, la personalita,
Anche nella pit recente e specializzata
versione «5P», competitiva base di parten-
za per affrontare le gare della categoria
Sport Production (anche se nella maggior
parte dei casi chi Facquistera non man-
chera di godersela soprattutto su stra-
da..), la piccola supersportiva Yamaha,
concepita e realizzata in Italia dai tecnici
e negli stabilimenti Belgarda, rappresenta
un equilibrato melange fra lingegno, il
buon gusto e lo stile italiano, arricchito
col formidabile background di esperienza
e tecnologia acquisito nelle competizioni
della Casa di lwata,

Dopo le pache centinaia di unita con-
segnate ad inizio estate, le linee di assem-
blaggio della TZR/SP funzionano ora a
pieno regime per soddisfare le numerose
richieste ancora inevase, mentre la TZR
125 R continua ad essere prodotta sia nel-
la originaria livrea bianco-rossa con telaio
lucidato (che per noi resta la piu efficace),
sia nella nuova e pil seriosa veste croma-
tica tutta nera. Le differenze fra «Rs ed
«5P, schierate in questo econfronto in fa-




miglia», sono significative. abbondanti e
glustificano il gap di prezzo che separa lo
duc versioni. Le modifiche alla ciclistica
comprendono una evoluta forcella upsi-
de down ampiamente tarabile nell'idrauli-
Ca In compressione came in tilascio (ben
25 sona le pessibilita di regolazione), un
nuovo ammontizzalore posteriore (sem-
pre regolabile nel solo precarico mallal,
un pneumatico posteriore di 150/60-17"
{disponibile a richiesta anche sulla IZR/R

che adotta in equipaggiamento standard
il 14070} e la pompa del frono anteriore di
13 mm &

La meccanica ha invece CONOSCiuto
profonde modifiche allo scarico fcon un
“serpentones pit corto ed una «spillos ter-
minale pid lungo), alfintera Efuppo termi-
ca, alla valvola YPVS ed al relativo SErVo-
motore, il che — assieme alla differente
rapportatura finale ed alla seconda e ter-
44 piu ravvicinate — ha esaltato e gia for-
midabili prestazioni di base della TZR/R
Inoltre la 5P viene fomita di serie cal co-
icoding e con la leva di dwviamento a
LJC;& starler B

folo Gheo

SCHEDA ANAGRAFICA _

Bl CASA COSTRUTTRICE Belgarda spa,
via Tinelli 67649, 20050 Cerna di Lesmao (M
tel 0396982712

B MODELLO: TZR 125 B (TZK 125 519,

B PREZZO0: |. 6.152.300 7.199.500 |a SP)
VA compresa. Iranco Belgarda,

Bl OPTIONAL: fiessunn,

B GARANZIA: 12 migsi + 24 mesi (Grmiu-
la YES.

BN VERSIONI  CROMATICHE bian-
CO/ross0; grigio/nero (salo biancorossa per
lasp

B DIFFICILE SCEGLIERE

La SP (qui a fianco) fa pagare le

di lire, ma ¢ davverw difficile
resistere al fascino di una
replica come questa

superiori prestazioni con un prezzo
Ul superiore di circa un milione
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B COLORI UGUALI, DIVERSE TABELLE |
Anche la TZR/R & disponibile nella versione bianco-rossa oltre che in quella
nera-grigia della pagina accanto, ma le tabelle portanumero verdi sono esclusive SRS
della 8P (sopra e sotio), fornita con il copticodino di serie (a destra) \‘.;}-\
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W PROFESSIONALI | COMANDI

Il manubrio in due pezzi isotto) & in lega lo
conlormate e da comandi elettrici funzionali
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era ed & affiancato da leve ben

anche se «spigolosis. Per facilitare la
manutenzione la fiancatina destra é facilmente smomtabile




YAMAHA TZR 125 R-SP

LATECNICA

ANCHE LA SP HA
IL CARBURATORE DI 32 MM

LE MOTO della nostra prova sono
azionate dalla pil recente versione del
noto monocilindrico con ammissione |a-
mellare direttamente nel carter dotato di
misure caralleristiche leggermente -
perquadre (si tratta degli ormai sclassicis
56 X 50,68 mmi.

Il motore, che ha un rapparto di coms-
pressiono, misurato  xalla glapponeses
lavwerosia intese come rapporto tra il vo-
ume a disposicione dei gas quando il
margine del pistone & allineato con la
spigolo supericre della luce di scarico e
quello a loro dispasizione quando il pi-
stone & al PMS), di 645; T {non viene di-
chiarato quello della SP} d & alimentato
da un carburatore Dellorto VHSA con
diffusore di 32 mm, ¢ naturalmente dota-
to di un albero ausiliario d equilibratura,
azionato mediante ingranaggi. il cilindro
& munito di cinque travasi lquattro late-
rali pit uno ausiliario in diretta comuni-
cazione con il condotto di aspirazione!
ed ha una valvola parzializatrice di lipo
rotante, comandata da un SETVOIMIOTOTe
gesuto da una centralina elettronica. ||
manovellismo & di schema tradizionale

con un albero a gomito formato da tre
parti unite per forzamento- alla pressa e
poggiante su due cuscinetti di banco a
sfere. La biella in acciain forgiato lavora
sia alla testa che al piede su rulling ingah-
biati. Il pistone, dotato di due segmoent, o
fuso in lega di alluminio. Il basamento co-
me di consueto ¢ formato da due semi-
carter pressotusi che si uniscono secon-
do un piano verticale,

Nella parte cidlistica spiceano il telaio
Deltabox in lega leggera e la forcella a
steli ravesciati con canne di 41 mm di
diametro fe frenatura idraulica regolabile
per ia SP). L'interasse & decisamente rag-
guardevole per una oltavo di litro con |
suoi 1400 mm. Il cannotto di sterzo & in
clinato di 25930 e Favancorsa risulta pa-
fi 4 96,5 mm. Posteriormente si impicga
un forcellone oscillante in lega di allumi-
NG con uno dej hh‘l{'t’i 'cunfm'matn a -‘Ja"
nana: Entrambe le ruote sono di 17 polli-
¢i; sulla anteriore agisce un disco flottan-
le di 320 mm di diametro con pinza a
fQuattro pistoncini {la pompa ha un dia-
metra inter-no di 13 mm nella SP e di 12
nell’altral, 1

INCOLLABORAZIONE CON BORGHI & SAVER

IL MOTORE

ALBANCO

Eﬁm‘lw.'nuﬁ RUOTA 581
24,28 k\W (33,02 ©)
a 11500 girii |

o FFFETTIVAALLA RUGIA R)-
24,01 kW (32,66 (V)

] &1130¢ pip!
136 10 rr o L N kgm COPPIA MASSIMA. o
— T AT 20 4% EFFETTIVA ALLA RUOTA 5P
E et iJ*I 2060 Nm 2,30 kgm)
— T EBD Eg‘_ﬂﬂ 12 311300 gin? &
905 240 5 O o s EEEE EITETTIVA ALLA RUGTA R)s
o 2. T e T, W garigge A 2041 ’im__i?’,!ﬁ Y
. 11300 piri;

MNOFA:
Faftesre di corresfone: 1LINS,

(Tra parentesi i dati defla S

Cilindrata unitaria; 12481 cm¥ rapparto corsa’

potenza massima: 19,05 (1947 NVE potenza sped

OV ik, per wniti di

e

oty Sestarrhanue: G - Sractios 716 may- Tompecshunit 28 .= Presifonc: 309 b Uit petibioss R7odt

supeficie pistone: (158 (U5 k\y:cmy 31 (1 3C Ve PME 3l
regime di polenza massima: 10.42.110,35 bar PALE al regime di ‘coppia massima: 10,47 (360,15 bar.

3,31 velodits mdiafa-e'an regime di
e T80 (104,500 kW Titrg, (264,64 (2654 521




S MODIFICHE
Olire che nel gru
lermico e nella o
regolazione della
valvola YPVS allp
scarico, la TZR/sp
differisce dalla R per
scarico con
Camera di espansione
Pid raccolta e spilla
Pid lungo (a sinistra).
La rappontatura &
Stala ritoccata per
seconda e lerza
marcia e finale, con
due denti in meno
per la corona

ol R 0 PP *

Ul telaio ed il
forcellone sono
vemiciati in nero
opaco come sulle
moto del Team
Roberis. Il freno
anteriore (sopra al
centro) & costituito da
un disco di 320 mm
& con pinza a
Quattro Pistoncini,
mentre sulla ruota
posteriore lavora un
disco di 210 mm )
Con pinza a due
pistoncini.
Apprezzabile Ia
Ineatizzaz'mne in lega
ra di tutti i

cﬁ:mﬁ a pedale (a
sinistra), supporti
compresi

Tei. D331/217212 DISTRIRUTORE
Fax 03317215430

DATI DICHIARAT

LA SCHEDA

(Ira parentesi i dati della 5P
MOTORE: monucilindricn a due termm
con valvola Ypvs parzializzatrice della
luce di scarico 3 controllo elettronico e
contralbero di bilanciamento. DISTRI-
BUZIONE: regolata dal movimento dol
pistone con ammissione lamellare. ALE-
SAGGIO E CORSA: 36 X 50,68 mm, Cl-
LINDRATA: 1248 ¢y RAPPORTO DI
COMPRESSIONE: ¢, 451 ind). DIA-
GRAMMA DI DISTRIBUZIONE: 1yon di-
chiarato, ALIMENTAZIONE: benzina
Super con carburatore Dellorto VHSA
32, LUBRIFICAZIONE: separata con
POmpa a portata variabile. ACCENSIO-
NE: elettronica €I AVVIAMENTO: olet-
nco (a pedalel. IMPIANTO ELETTRICO:
con batteria 12v-6 Ah € generalore da
95 W. CANDELA: NCX B10 EGV RAF
AMENTO: a liquido, radiatore in
alluminio Capacita circyitn litri 1,280,
TRASMISSIONE: primaria con ingranagygj
<ON rapporto 3,318 (73/22). Friziore mul.
tidisco in bagno d'olip a Comando mec-
Canico e cambio a 6 velocita, Rapporti al
cambio: 1. 2,833 (34/12)- 2. 1.813 (29/18)
1875 (30116): 3 1 168 (26/19) (1412
2417 4. 1.143 (24/21): 5. 1,000 (23/23):
6. 0,97 (22/24), Trasmissione finale a ca-
tena con rapporto 2617 “47718) (2.500
K5/18D. TELAIO: struitura Deltabox in
travi di alluminio, Cannotto di sterzo
montato su cuscinetti a rulli conici edin-
clinato di 25 per U avancorsa di 96,5
T, SOSPHQSIDNE ﬂmfoﬂf: a for-
cella oleopneumatica upside-down (re-
golabile) con escursione di 120 mm. $0-
SPENSIONE POSTERIORE: forcelione
ascillante in allumninio monoammaort|z-
Zatore oleopneurnatico lregofabile) in
grado di garantire una escursione di 115
mim. FRENE anteriore a singolo disco flot-
tante di 320 mm & con pinza a qualtro
Pistoncing; posteriore 3 disco di 210 mm
& e pinza a due prstoncini. RUOTE E
PNEUMATICE: cerchi in lega leggera da
275" X 17" anteriote e 3,50" X 377 po-
steriore. Coperture Dunlop TR Sportmax
o Firelli ZR mp 7- anteriore 110,70-17",
posteriore 140/70-17" (150/60-17" Piralli).
DIMENSIONI E PESQ): Inlerasse 1400
mm; lunghezza 2025 mm: alterza massi-
ma 1110 mm; larghezza 740 mm; altezza
sella 790 mmy; luce 3 terra 155 mm: pesg
% Secco 118 kg, CAPACITA SERBATOIO-

fitri 13 'di cui 7 di riserva

PER L'ITAL A
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YAMAHA TZR 125 R-SP

LA PAGELLA

FORTI EMOZIONI
NELLA GUIDA SPORTIVA

LINEA - Gli spigoli, le sfaccettature, |
sotosquadri, le modanature, 1 rigonfia-
menti, e le abbondanti incavature che
dalle superfici della carrozzeria usualmen-
te deputate ad ospitarle debordano ed in-
vadono telaio e forcellone, conferiscona
alle TZR l'aspetlo di una pietra preziosa
tagliata con perizia da uno specialista o
montata con amaore e grande passione,
Da qualsiasi scorcio prospettico la si am-
miri, il personale design della sportiva Ya-
maha e sempro fresco, mai stucchevole o
consueto, Mia sempre proporzionato, dol-
ce ed aggressivo al tempo stesso, e con il
peculiare, indeiebile «smprintings super-
sportivo delle FZR di grossa cilindrata.
Nella versione SP Fabbondanza di nero
nelle ruote e nel telaio (che noi tuttavia
continuiamo a preferire nella ultralucida
versione della prima TZR/R..) e la vivace
colorazione accentuata dalle vistose Lar-
ghe portanumero verdi, cementano lillu-
sione di trovarsi di fronte ad una fedele re-
plica della quarte di litro campione del
mondo 1990 di John Kocinski. Pit seria,
moderata, quanto elegante e tenchrosa
invece, la nuova livrea nera decorata in
grigio della TZR/R.

FINITURE - Il riporto nero semi-mat sul-
le suadenti superfici del telaio ha il potere
di banalizzare quella che a nostro avviso &
una vera opera d'arte dalla cristallina tra-
sparenza. [ortunatamente le nuove TZR
hanno ben altre frecce nella loro faretra,
Prima fra tutte la speciale forcella upside
down (ultraregolabile per la SPI con foderi
anadizzali, seguita dal sopraffino impian-
to frenante accuratamente traforato
provvista di pinze estremamente profes-
sionali, @ non mancano naturalmente per
entrambe il tappo del serbatoio carburan-
te a bocchettone aeronautico, il radiatore
di raffreddamento a sviluppo concavo ed
il pregevole silenziatore di scarico aspor-
tabile in lega leggera. Inoltre le TZR risulta-
no anche estremamente funzionall agli
interventi manulentivi: i tappi di accesso
per i rifornimenti del lubrificante, del liqui-
do refrigerante, e del fluido idraulico per
fa pompa del freno posteriore sono infatti
faggruppati sotro alla fiancata de-
stra, mentre [a carenatura icontrad-
distinta da una ottima precisione di-
mensionale ed impeccabilmente
verniciatal si distingue per il fianco
destro incernierato per fadlitare la
manutenzione, pet il serbatolo in ny-
lon, per gli efficaci specchi retrovisori

82

¢ per il capace vano portaoggetti protetto
da serratura ricavato nel codino, Il gruppo
ottico anleriore produce una eccellente
iluminazione, mentre gli avvisatori acu-
stici lasciano a desiderare.

COMANDI - Ls *messa in scenas &
ineccepibile: strumentazione da sportiva
di grossa dlindrata, manubrio in lega log-
gera grintosamente spiovente, lo curatis-
sime estremita superion della forcella che
fper la SP) recano i dispositivi di regolazio-
ne, comandi sobri ma ben costruili e dal
dolcissimo funzionamento, leve ben sa-
gomate ed alla giusta distanza dalle ma-
nopole, ed infine esclusivi blocchetti elet-
trici caratterizzati da una atipica dispasi-
Zione ed un poco spigolosi soprattutto
nella slitta degli indicatori di direzione. In
tono con la sportivita delle macchine i co-
mandi a pedale altrettanto semplici sep-
pure in lega leggera inclusi i relativi sup-
porti, La SLampﬁa laterale @ solida, sicura
e facile da abbassare, ed oltremodo pia-
cevoli sono i comandi dello starter ed il
rubinetto del carburante, disposti in posi-
zione piuttosto accessibile all'interno del-
la semicarena sinistra.

STRUMENTAZIONE - La riproduzione
in scala quasi reale del cruscotto della
prestigiosa FZR 1000 Ex Up & riuscita piut-

B MAGGIOR CONTROLLO
Grazie alla ilita di regolazione, la
forcella HI?S’:“' {solto) offre un maggior
controlle in frenata. Inolire anche il
monoammortizzatore posteriore risulta pii
frenato in estersione. Propric 2 causa
della diversa taratura delle sospensioni,

la SP richiede una guida pit decisa
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tosto bene: stesso toglic di schiuma poliy-
retanica antivibranie g supparto degli
strumenti, stesso fondo nero con numeri
bianchi e settor rossi di londo scala per
contagiri (che parte da 3000 giri), termo-
metro del liquido refrigerante o tachime-
tro. La precisione degli strumenti & oltima,
soprattulto quella del tachimetro, Seilo
una manciata le spie luminnse.

POSIZIONE DI GUIDA - Basta poco per
accorgersi che le TZR sorwo state dimon-
sionate ed organizzate per offrire i meglio
nella sguida in carenas, cof Nasa quasi af-
fondato nella strumentazione ed il corpo
spalmato attorno al serbatoic per abbrac-
clarlo completamente con braccia e by-
Sto. La spazio a disposizione nel posto gui-
da incavato ¢ relativamente alto da terra
€ adeguato, ma piloti pit lunghi devong
sfruttare tulto Farretramento, CONCesso
dal codine per aver modo d inserite gl
“spigolix delle ginocchia senza contraingli-
cazioni nefle apposite svasature sui fian-
chi del serbatoio. Sulle TZR risulta assoly-
lamente naturale spostare fhiidamente il
carpo sul fianco destro o sy quello sinj-
SLro; potendo sempre contare sy pedane
abbastanza vicine alla sella da potere e-
sere. proficuamente caricate col piede
estorno alla curva anche quando it peso di
twitto il corpo — disinvoltamente dppeso
al manubrio dalfaccentuata inclinazione
— Slrova caricato vorso Finterno, Tanta
puntualita nella puida Sportiva esige una

i gy i

peraltro  tollerabile contropartita  hella
conduzione disimpegnata ove il many-
brio risulta affaticante per gli avambracci
e le pedane foriere di qualche indolenzi-
mento alle estremila inferiori, Il passegge-
o occasionale ospitato sullp strapuntino
posteriore, nella maggior parte dei casi si
trova in balia degli elementi ¢ senza nes-
suna possibilita di allaccarsi a qualcosa
che non sia il busto def pilota nel smo-
menti di pathow,

COMFORT - Affaticanto la FZR/5P? As-
solutamente na, perlomeno se nel bilan-
o si inseriscono capisaldi di valutazione
come la filosofia e lindirizzo della macchi-
M imwm:nmunte- sportive. Cerde la ver-
sione SP, pits brillante o tiratas, vibra ay-
vertibilmente di pia della TZR/R iperaltro
caratterizzala da responsi strumontal al
di sotto defla soglia di fastidio perlomenn
a velocita costante), ed ha pure saspen-
sioni pit rigide che ampiificano gl effett
della sella duretta sulle asperita, ma il pilo-
La se ne dimentica ben volonticri per offri-
re tutla la sua ficeltivits alle grandi gratifi-
Cazioni trasmesse dally guida sportiva.
Piuttasto infastidisce quel certo impaccio
che si verifica neyli spazi angusti dovuti
ad unit rmanovrabilita non cosi clevata cp-
me quella deffe pitr agili concorrent o ad
un raggio di sterzo abbastanza imporlan-
te. Date le elevate prestazioni consepuibil;
con le TZR inoltre, risulta perfettibile an-
che la protettivita del cupolinn,

MOTORE - A differenza di quanto si os-
Serva usualmente per | propulsori sprepa-
rat, il monodlindrico Yamaha non ha
conosciuto soltanto apprezzabile mi-
ghoramento in alto con un heve aumento
di potenza ed ung gustosz esaltazione
delle caratteristiche di allungo, ma soprat-
tullo ha goduto di decisi vantaggi nella fa-
st intermedia della curva o erogazione:
tome si pud ben verificare infatti dalle
Curve a confronto sul grafico, il rendimaon-
to della SP risulta ben pin lineare di guello
della pi stranquillas TZR/R

In entrambi | cas Ffavviamonto risulla
Pronto a caldo come a freddo, ma DECHT-
re un poco di pazienza per raggiungere |'j-
deale regime termico. Abbiamo inoltre
trovalo conferma alla contenuta vare
dello scarico {anche la versione 5P non
eccede gii 82,5 dh Al che sa tuttavia faesi
piacevolmente argentina agli alti regimi, o
dalla rumorositd meccanica, Sulla base
dei risultati ottenuli sul banco provai due
monocilindrici  moderatamente  sypor-
quadri italo-nipponici, hanne confermalo
le foro formidabil; prestazioni: una polen-
&3 specilica che per la Sp raggivunge |
264,52 CVilitro 0 PML di 10,35 bar per [a
SP e di 10,42 bar per la 1ZR:R

EROGAZIONE - Come succede un pa’
per Lutti | motori supersportivi, entrambe
le curve risultang PHIttosto appuntite nel-
la loro parte terminale, ma quella della Sp
appare decisamente piu fluida nonché
Caratterizzata da minori picchi e deenfasi,
Havoro det tecnic Belgarda & stato dun-
que premiato da una proficua omoge-
NeiZzazione del rendimento del propulso-
1e che ora tespira meglio, ¢ pits fluido fra
3000 giri fimite solto al quale il mono Ya-
maha scende a fatica) o 5000 i, succes-
sivamenle manifesta yna entrata in cop-
pia — sempre nellissima — 500 giri pidl
dlto (7500 contro 7000 &iti) e dopo un suc-
cessivo, evidente incattivimento attorno
ai 10500 giri {contro 10000), si distende fi-
no ad oltre 12500 giri indicati meritre con
la TZR/R dopo i 12000 gin risulta gia con-
venienre passare al T4pportn successivo,
Sul banca prova abbiamo Urovalo confer-
ma - -al fianco dei formidabili valori mas-
simi di potenza e coppia — alla personali-
ta del rendimento che abbiame indivi-
duato nella prova dinamica: fine ai 7000-
7300 giri infatti, entrambi | OO arriva-
MO Appena in prossimila dei 10 CV di po-
tenza e di 1 kgm di coppia.

ACCELERAZIONE - Con |a complicita di
una frizione molto vicina alla perfezionc e
fanti cavallini a disposizione, le dye TZR
hanno ottenuto valori briffantissimi nel-
Yaceelerazione da fermo, o non & manca-
to il record per la SP con ben 14726 sui 400
meln con velocitd di uscita di 149 B45
km/h. ed appena 6712 Per passare da ) a

SEGUE A PAG. B4




YAMAHA TZR 125 R-SP

100 km/h. La migliorata rapportatura e le
prime Lre marce pid vicine, le hanno con-
sentito di guadagnare quasi 2/10" sui 400
metri da fermo sulla pur brillante TZR/R

RIPRESA - | miglioramenti apportati alla
curva di erogazione hanno sortiro benefi-
che influenze sulla SP che ha sapulo fare
meglio della TZR/R anche nelle prove di
ripresa dai 50 km/h nella marcia picr Jun-
Ba: sui 400 metri il vantaggio ¢ arrivato ai
I e significativi sono anche i 378 in
meno impiegati per passare da 50 a 100
km/h a testimonianza della risposta pii
pronta allapertura dell'accoleratare ad-
datta dalia ottimizzazione del propulsore.
In assoluto tuttavia i 2065 spuntati sulla
base dei 400 melri da 50 km/h non sono
briflantissimi a causa dei valori di coppia
bassi sotto ai 7000 giri, e dell allungamen-
to della rapportalura finale.

VELOCITA - F semplicomente esagera-
. E ¢i sembra superfiuo esprimere ulte-
ron commenti,

CONSUMO - E curioso riscontrare co-
me il monocilindrico Yamaha nella wver-
sione spremutar abbia saputo mantenere
pressache intatli i contenuti consumi a
suo tempao rilevati per la TZR/R, ad ulte-
fiore conferma dell'armonia che lo carat-
terizza e del suo rendimento termadina-
mico. In media si copronn 19 ed anche
pit km/litro e ¢i sembrane soprattutto de-
gne di nota le rese chiltometriche rilevare
— drca 2 km/litro nella prova ox-
raurbana e soprattutto gli oltre 22 km/li-
tro nella prova a velodita costante di 90
kmy/h,

Abbastanza contenuto anche it consu-
mo di lubrificante con 1395 ¢m* ogni
1000 km per la 1ZR/R e 1425 cm? per fa
SP. il che significa che questuitima ha
funzionaro ad una percentuale media di
olio nel carburante del 2,8%.

FRIZIONE - E una strumenta dotefiri-
nante nefla «ccomunicaziones fra meccani-

<a ed utilizzatore visto che con la sua dol-
cezza & la sua impagabile modulabilita ac-
celera la reciproca comprensione. Viene
spessa e genprosamente in aiuto per far
recuperare lestamente i giri al motore nel-
le marce lunghe. oppure per uscire dalle
Curve con maggior grinta, Sollanto se uti-
lizzata in manvera sconsiderata manifesta
una larvata tendenza a gonfiare condita
da gualche strappo, ma basta concederle
qualche attimo di tregua per farle riacqui-
sire il ghisto tono.

CAMBIO E TRASMISSIONE - {2 riorga-
nizzazione di seconda e terza {pit ravvici-
natel e della rapportura finale della Sp
hanno migliorato la spaziatura dei rappor-
ti della TZR/R, che pud contare su di una
trasmissione assolulamente solida ¢ sce-
vra delfaccumulo di precoci giochi, Inap-
puntabili anche la rapidita di manovra,
che pud contare su di una corsa del pre-
selettare decisamente brove, e la precisio-
ne degli innesti.

CARATTERISTICHE DI GUIDA - | sor-
prendente come talvolta di sia spazio per
migliarare in maniera tangibile un prodot-
Lo gid repulato armonico ¢ vicino alla per-
fezione. Questo & quanto abbiamo ri-
scontrato per levolizione SP della TZR/R
base che a suo tempi o aveva strappatn
lusinghieri commenti, ma alla quale non
avevama lullavia risparmialo qualche
dppunto alla sospensiono posteriore (che
spara sulle asperita) ed alla facilith a stri-
sciare {e spesso ad ammaccarsi..) della
voluminosa pancia dello scarico sulla de-
stra. La SP gode di una forcedla ancor piti
controllata in affondata ¢ coerente nella
rispusta, ma soprattulto di un ammortiz-
zatore che, pur non permettendo inter-
venti sullidraulica, risulla tuttavia meglio
frenalo in estensione.

Rispetto alla TZR/R la SP predilige una
guida un poco pil decisa, ¢ per quanto
non risuli particolarmente durrile nelle
chicane e nogli slalom come certe con-
correnti caratierizzate da scelte geome-

triche pit agili, sa tuttavia gratificare con
inserimenti in curva progressivi ed armo-
nici nella discesa in plega ed equilibrio sul-
lo stretto, anche senza mantencre co-
stantemente in trazione la niota motrice.
E inoltre sorprendente come in virts della
curva di polenza ben distesa in alto il mo-
lore sappia fornire una spinta adopuataa
sostenere la Lraiettoria sul veloce anche
nelle marce lunghe, cementando la sen-
sazione di trovarsi alla guida di una mac-
china di maggior cilindrata.

Col nuovo assotto ed il pneumatico po-
sterivre di maggior sezione, la stabilita &
assolula come pure il rigore direzionale in
velocita in rettilineo persing sullo scon-
eSS,

Fra le coperture offerte in primo equi-
paggiamento, le Dunlop Sportmax garan-
UsCono una superiore maneggevolezza
ed una guida pio fluida, ma anche una
certa lendenza ad acecentuare indina-
zione sullo stretto, mente le Pirelli MP7
Sport forniscono un appoggio pit solido
alle Inclinazioni estreme ed ungrip pit su-
stanzioso, per cui sono consigliabili so-
pratiutio nellimpiego in pista.

FRENI - Non aveva cono bisogno di
drastici interventi di miglioramento Fim-
ianto frenante della TZR/R della quale
Ben conoscevamo le ottime prestazioni
deceleranti Tuttavia l'adozione  della
pompa antenore di 13 mm & sulla 5P ha
migfiorato il rapporto di torchio idraulico
con la pinza, esaltato il feeling della rispo-
sta (sempre sorprendentemente pronta)
alle basse andature, confermato spazi di
arresto da record, ed accentuato la tena-
cia dell'azione nelle decelerazioni lunghe,
Peccato che non sempre il disco posterio-
re si dimostri gestibile come l'unitd ante-
riore, visto che con la complicita della
(perfettibile) conformazione e dislocazio-
ne del comando a pedale, non permette
di parre nmedio alla tendenza al bloccag-
giv caratteristica dellunita pusteriore.
Lassetto nelle decelerazioni lunghe risul-
ta ottimale per I SP, che pud contare su
di un superiore controllo in affondata dels
la I'nrc.eill?:l

NOIE ED INCONVENIENTI - La dedinas
delle due TZR @ rimasta assolutamento
immacaolata anche al termine della nostra
lunga prova nella quale non gli abbiamo
rsparmiato proprio nulia,

PREZZO - ['aifare & conveniente. Ad un
prezzo allineato alla concorrenza la TZR/R
offre davvero tanto come scelta compo-
nentistica, immagine © naturalmente pre-
stazioni. Per [a ST basta valutare le modifi-
che elencate nellintroduzione a questo
SeIVIZIO per trovare abbondanti giustifica-
7ioni al milione e passa in pit di cui & Bra-
vatz la sua quota di commerdializzazione
nspello alla TZR base. O
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