



Débrancher la batterie.
Déposer les 2 vis torx de la boite à air (A et B ).
Desserrer le collier ( C ) et déboiter le manchon.
Déposer la vis torx (D) du boitier d'absorption de résonance (HDI).
Déposer le conduit entre le turbo et le débitmètre d'air (E, F, G et H).
Débrancher le débitmètre d'air (I).



Déposer la vis Torx (flèche) du conduit d'air (entre la batterie et le débitmètre d'air).




Dé-clipser les 2 prises située derrière de la boite à air (attention sur certain moteur hdi, il existe une prise a débrancher en plus).
Dé-clipser la poire de réamorçage du filtre à gasoil.




Sortir le conduit d'air sortie du turbo en le faisant pivoter d'environ 90° sur son axe.
Sortir le boitier d'air.




Déposer les 2 tuyaux d'arrivée et de retour de gasoil (A et B ).
Déposer la vis torx de la bride (C ).
Puis placer les tuyaux de gasoil, la poire de réamorçage, etc... sur le coté afin de ne pas gêner.




Déposer le carter de distribution supérieur.
Pour cela, dé-clipser le câblage électrique en appuis sur le carter, débrancher la prise rouge (A) et dé-clipser son support B (visible derrière le tuyaux EGR).
Le carter tient avec 5 vis, (prévoir la déposer du clip cercle rouge afin de faciliter la sortie du carter).



Déposer le filtre à gasoil.
Débrancher tout d'abord la grosse prise.
Puis déposer les 3 vis (A, B (non visible sur la photo car cachée) et C).
Puis placer le filtre a gasoil sur le coté afin de ne pas gêner.




Débrancher les 4 injecteurs (flèches rouge), puis déposer l'ensemble de prise sur le coté. Déposer le retour de gasoil droit de l'injecteur n°4.




Ici, l'opération consiste à déposer le collecteur couvre culasse afin de pourvoir ENFIN avoir accès aux injecteurs.
Déposer les 2 vis torx du tuyaux EGR (A).
Déposer la vis de support du tuyau EGR (B ).
Puis vous avez le choix entre la dépose du collier (C.1) ou déposee l'ensemble vanne EGR et tuyau EGR complet (C.2).
Perso, je n'aime pas ce système de collier qui plus est très difficile a remettre si on a pas la pince (même avec c'est difficile). J'ai préférer déposer les 2 vis de maintient de la vanne EGR (attention au joint).




Déboiter le tuyaux EGR puis s'attaquer à la dépose du collecteur couvre culasse.
Le collecteur est maintenus par 10 vis (8 vis sur le haut du moteur (flèches jaune) et 2 vis par derrière (flèches rouge)).



Déposer le collecteur couvre culasse. Penser à bien protéger l'arbre à came et les pipes d'admissions, idem pour la courroie de distribution.
Puis à l'aide clé à tuyauté de 14mm, déposer les canalisations hautes pressions (B ) tout en maintenant à l'aide d'une clé plate de 13 mm ( C ) l'union entre l'injecteur et le raccord). Puis déposer la bride d'injecteur (boulon de 13mm).
Si comme moi, de la calamine est présente dans le puits d'injecteur et que l'injecteur ne viens pas, utiliser une clé plate de 18mm et placer là comme sur la photo et faire des va et viens afin de décoller l'injecteur.
Afin d'éviter toute confusion, faire injecteur par injecteur.

Résultat:



Puits des Injecteurs n°1 et 2 pleins de calamines (les joint cuivre et le protecteur (de la calamine sortait par les puits des 2 premiers injecteurs) sont morts).
L'injecteur n°3 commencer à être atteint, de même pour l'injecteur n°4.
Comparaison entre un joint cuivre neuf et celui qui est mort. 



Procéder au nettoyage du puits d'injecteur et du corps de l'injecteur.
Pour ma part, j'ai utilisé une brosse à dents (poil dur de préférence) et un peu de diluant (éviter de nettoyer la pointe de l'injecteur et de mettre trop de diluant dans le puits).
Une fois, l'ensemble injecteur et puits d'injecteur propre, placer le protecteur (comme sur la photo).
Faire la même chose avec les 3 autres injecteurs

Remonter les injecteurs avec des joints cuivre neuf et des protecteurs neuf également.
Serrer les portes injecteurs sur culasse à 2 daN.m
Serrage tuyaux hautes pression:
pré serrage : 1.7 daN.m
serrage : 2.2 daN.m




Profitez-en pour nettoyer les pipes d'admission.
Remonter le collecteur couvre culasse avec des joints neufs.
Remonter le tout, en s'assurant de ne pas oublier les prises débranché, etc....
Puis, une fois tout remonter, ne pas oublier de réamorcer le filtre à gasoil.

INFORMATION COMPLÉMENTAIRE:




J'ai remarqué que certaine pièce étaient abîmées, et je ne pense pas être le seul.
Si vous le faites vous même, contrôler au niveau de votre grosse prise et du filtre à gasoil, la boite à air doit toucher le câblage électrique et les tuyaux de gasoil.


Prix des pièces : moins de 20 euros
