Manuel de Formation au Contrôle Aérien

Les contacts radio :
Pour informer le contrôleur de vos faits et gestes dans les airs il est nécessaire de savoir utiliser le contrôle aérien.
Pour ne pas l’encombrer il est nécessaire de suivre la trame suivante lors de vos contacts :

Premier contact (au terminal, avant d’avoir bougé l’appareil) :
Pour un premier contact vous devez citer les éléments suivants :
· Le type d’appareil
· L’indicatif
· Position
· Intention(s)

Exemple : MH-9 Golf Foxtrot, Au terminal de l’Aéroport International,                                    demande mise en route VFR à destination de Pyrgos.
Ici on demande l’autorisation d’effectuer le vol

Remarque :VFR signifie Visual Flight Rules (Règles de vol à vue), c’est un régime de vol (une façon de voler) qui consiste à se diriger a vu.

Le contrôleur va lui vous répondre :
MH-9 Golf Foxtrot, Mise en route approuvé, rappelez prêt au départ.
						Vous allez donc rouler jusqu’au point d’arrêt*

Remarque : Lorsque que le contrôleur donne une clairance (une autorisation au pilote pour manœuvrer) elle doit être collationnée par le pilote (le pilote doit répéter ce que lui a dit le contrôleur).

Exemple : MH-9 Golf Foxtrot, La mise en route est approuvée, je rappelle prêt au départ.

L’alignement et le décollage :
Lorsque vous serez au point d’arrêt (*intersection entre la piste et le taxiway), vous rappellerez le contrôleur aérien en suivant la même trame que tout à l’heure :

· Le type d’appareil
· L’indicatif
· Position
· Intention(s)

Exemple : MH-9 Golf Foxtrot, point d’arrêt Tango 2 de la piste 22 R, Prêt au départ.
									    Prêt au décollage
Réponse du contrôleur :
MH-9 Golf Foxtrot, alignez-vous piste 22R, vent 180° 10 nœuds, autorisé décollage.
Collationnement du pilote :
MH-9 Golf Foxtrot, on s’aligne et on décolle piste 22R.

Remarque : Il ne sert à rien de collationner les vents.

L’approche et l’atterrissage :
Avant l’atterrissage, il est nécessaire de rappeler le contrôleur en suivant toujours la même trame :

· Le type d’appareil
· L’indicatif
· Position
· Intention(s) (pas représenté ici car elles sont implicites, sauf pour un toucher où il faudra le préciser) 

Exemple : MH-9 Golf Foxtrot, en final piste 22L Aéroport International.

Réponse du contrôleur : MH-9 Golf Foxtrot, autorisé atterrissage piste 22L, vent 180°  10 nœuds.
Collationnement du pilote : MH-9 Golf Foxtrot, autorisé atterrissage piste 22L.

Remarque :
Que ce soit pour le décollage ou pour l’atterrissage NE DITES PAS « Demande autorisation de décoller » (ou un truc dans le genre), c’est le contrôleur qui vous donnera l’autorisation tout seul !

Le Roulage :
Une fois posé sur la piste vous allez devoir rouler vers le terminal (ou la station aérienne, peu importe). Et pour contacter le contrôle on va utiliser cette même trame.

· Le type d’appareil
· L’indicatif
· Position
· Intention(s)

Exemple : MH-9 Golf Foxtrot, piste 22L dégagé, prêt au roulage pour le terminal

Réponse du contrôleur : MH-9 Golf Foxtrot, roulez au terminal.
Collationnement du pilote : MH-9 Golf Foxtrot, on roule au terminal.

Une fois arrivé au stationnement, il faut signifier au contrôle que vous quittez la fréquence :

	Exemple : MH-9 Golf Foxtrot, au stationnement pour quitter la fréquence.

	Contrôleur : MH-9 Golf Foxtrot, vous pouvez quitter la fréquence, au revoir.
	Collationnement du pilote : MH-9 Golf Foxtrot, on quitte la fréquence, au revoir.
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