III/Connaissance du secteur professionnel
A/ Décrire le secteur professionnel:

Le secteur professionnel concerné par mon métier d'apprentissage est Commerce et Maintenance de véhicules industriel.
En 2012 il y avait 2942 entreprises et plus de 23 750 salariés avec un chiffre d'affaire de plus de 6.7 milliard d'Euro divisé entre les 7 grosse marques, on peut voir ci-dessous les part du marché par marque:
Ce qu'il faut aussi s'avoir, c'est que Volvo a acheté Renault V.I et possède donc juste un peut moins de la moitié du parc Français avec 43% des immatriculation de l'année 2012.
Le parc actuelle au niveaux du poids lourd en France ressemble a ça:
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Camions (3,5 tonnes et +)
Tracteurs routers (moins de 10ans)
Remorgques (moins de 20ans)
Semi-remorques (moins de 20 ans)
‘Autocars

Autobus





On peut voir sur ce tableaux que les remorques actuellement utilisé ont moins de 20 ans, cela veut dire que les entreprises rénove plus ou moins tout les 20 ans, et donc qu'il en achèteront toujours, et c'est la même chose pour les Tracteurs routier !

Au niveaux de l'emploie, voici un petit graphique qui montre cette foi l'évolution de l'emploi dans le V.I
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[image: image3.png]Evolution des CD#CDD : focus sur les 10 derniéres années.
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On peut voir ici que le secteur du Véhicules Industriels reste plutôt stable même pendant la crise qui a eu lieu entre 2009 et 2010 ce qui prouve que ça recrutera toujours et qu'on aura toujours besoin d'un mécano poid lourd.
B/Différent métiers relevant du secteurs:

Dans le V.I il y a tout autant de différent metier telle que :
-Magasinier

-Carrossier

-Peintre

-Designer

-Vente de véhicule

-Electricien

-Chauffeur

Et beaucoup beaucoup d'autre...

Pour ma part, j'ai souvent vue dans les atelier ou je suis allez:

-Le magasinier

-Le responsable atelier

-Les carrossier

-Les peintres

-Les Mécano

-Les électricien

-Les commerciaux

Pour exercer dans le poids lourd, le niveaux d'étude demander est un BAC ou plus, mais comme partout vous pouvez toujours rentrer dans une boite avec un CAP ou non diplômé mais sa restera très compliqué surtout aujourd'hui, pour ça que je prépare un BAC PRO Maintenance des véhicules option industriel.

Les compétence souvent nécessaire dans les métier du poids lourd sont beaucoup de logique sinon, pour certaine pièce a démonté (Beaucoup) on prend beaucoup plus de temps et de force que si on aurait travaillé avec sa tête, ensuite il faudra aussi beaucoup de compréhension de schéma, car les technologies n'arrête plus de ce développé, et qui dit technologie dit aussi électronique, et les 3/4 des pannes sont lié a l'électronique, et il faut savoir que sur le poids lourd il y a aussi tout les circuit de freinage et d'embrayage qui fonctionne a l'aire, et donc il faut savoir lire aussi les schéma pneumatique.
Dans le métier du V.I il y a fréquemment (Comme pour le V.P) l'entretient des véhicules client a effectuer (Vidange-Freinage-Pneumatique), mais aussi fréquemment des diagnostique a effectuer sur les véhicules, par exemple si le chauffeur n'arrive plus a débrayé comme il faud, ou mettre le chauffage ou n'importe quelle autre problème, il faut trouver d'où il viens, être capable de le réparé, et de l'expliquer au client.

Notre métier ressemble beaucoup a celui du V.P au niveaux des horaires, pour ma part les horaires sont de 8H a 12H et de 14H a 17H, du lundi au vendredi, et l'astreinte qui tourne entre les mécano (Les dépannages) qui lui peut être appelé a travaillé n'importe quand.

Pour les condition de travail, elles sont un peut plus difficile que sur V.P par contre, car qui dit poids lourd, dit plus gros, et donc pièce plus lourde, plus serrée, il faut faire très attention au posture que l'on adopte dans le poid lourd, car ça peut vite nuire au articulation/muscle
on est aussi amené a faire plus d'heures sup car une livraison de glace, de poisson ou de nourriture a consommer frais ne peut pas attendre... 

Être plus rigoureux que le V.P étant donné que  c'est 44T et pas 1T que le chauffeur a sous les pieds, toujours bien vérifier les point essentiel quand on travaille sur un véhicules.

Un petit plus, il est aussi bien de savoir parler l'anglais, car des chauffeur peuvent très bien venir d'Italie ou de tout pays, et pour communiquer il est parfois difficile de ce comprendre, j'ai déjà était confronter pas mal de fois a parler a des Italien et des Roumain qui ne parler pas le Français mais un peut l'anglais.
Tout les graphique/tableaux provienne du site: http;//www.anfa-auto.fr/
