[image: ]


image1.emf

image2.emf
1er Lt. J.F. Luma     (U.S.A.A.F.)   Pilote                       TOP S ECRET   F/O CO Finlayson   (R.C.A.F.)   Obs     FORMULAIRE ET RAPPORT  DE MIS S ION   DE TYPE "F"    418 (R.C.A.F.) Squadron, FORD   ----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- -----------------     D e   :   R.A.F.  base de  Ford ,   Sussex                         N° de Série   AI.904 d/d                                         7 mars 1944     ----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- -----------------     A   :   Quartier Général,  A.D.G.B. (2 copies) H.Q. 11 Group, O.C. Ford, S.I.O. Tangmere, S.I.O. Bradwell Bay, S.I.O.   Manston, S.I.O. Honiley, S.I.O. Hudson, S.I.O. Castle Camps, S.I.O. Middle Wallop, S.I.O. West Malling, G.I.O.  No. 2 Group, H.Q. No. 100 Group, R.A.F West Raynham P.J. De Havilland, Esq. I.o.   No. 418 Squadron, et  archivage .     ------------------------------ ----------------------------------------------------------------------------------------------------------------     STATI STIQUES   Date                         (A)   6 mars   1944   Unité, Vol, Escadron                   (B)   418 (R.C.A.F.)   Type et marque de notre a/c               (C)   Mosquito VI   Heure à laquelle l’attaque a été livrée           (D)   22h42   Lieu de l’attaque                     (E)   PAU   Temps         (F)   Pas de   nuages  sur   la cible .  Légère brume   à 2000             pieds, clair de lune   lumineux.   Pertes sur nos avions         (G)   Nulle   Pertes sur nos effectifs         (H)   Nulle   Pertes ennemies pendant le combat         (J)   1 FW. 190  détruit   Pertes ennemies   –   au  sol ou   cible         (K)   Nulle     DESCRIPTION G ENERAL E     Le Mosquito VI, piloté par le premier lieutenant Luma (Pilote) et le premier Officier Finlayson  (Observateur) a décoll é de Ford à 20h03 pour une mission vers Toulouse et Mont de Marsan et est revenu à la  base à 02h25.      «   L’aéroport de Toulouse n'était pas allumé, nous avons volé en direction du sud, vers Carbonne et avons  pris la direction de Puyoo. Juste au Nord de Pau,   nous avons vu un appareil avec un feu rouge sur son aile  gauche, allant dans à la direction opposée à la nôtre. Nous l’avons évité et l’avons suivi en direction de l’est. Il  volait à environ 160 mph (257 km/h), et au moment où nous allions le rattraper, i l vira au Sud puis à l’Ouest.  Nous nous rapprochâmes à 150 yards (138 m environ) et nous lui envoyâmes deux brèves salves de 3  secondes, par en dessous et par derrière, nous étions alors à une altitude de 4000 pieds (1219 m). Il a explosé  aussitôt et s'est   écrasé à environ 16 miles (25 Km environ) au Sud  –   Sud  –   Ouest de Pau. Nous l’avons identifié  comme un Focke - Wulf FW190. Il semblait avoir un long nez, et on voyait les flammes d'échappement de  chaque côté du moteur, sous les ailes. Elles étaient analogue s à celles d’un moteur d’un Messerschmitt 410.   Cinq minutes plus tard alors que nous dirigions vers le Nord, notre moteur droit s’arrêta. A 800 pieds,  nous le mîmes en drapeau. Au bout de 5 mn, après qu’il se soit un peu refroidi, nous le remîmes en route  et  montâmes à 2000 pieds. Le moteur commença alors à fumer sérieusement, nous le remîmes alors à nouveau  en drapeau et nous restâmes à 2000 pieds pour le restant de notre long voyage de retour. Nous sommes sortis  à Saint Brieuc   ».    
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)FORMULAIRE ET RAPPORT DE MISSION DE TYPE "F" 

418 (R.C.A.F.) Squadron, FORD

----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------



De :	R.A.F. base de Ford, Sussex												N° de Série AI.904 d/d

																			7 mars 1944



----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------



A : Quartier Général, A.D.G.B. (2 copies) H.Q. 11 Group, O.C. Ford, S.I.O. Tangmere, S.I.O. Bradwell Bay, S.I.O. Manston, S.I.O. Honiley, S.I.O. Hudson, S.I.O. Castle Camps, S.I.O. Middle Wallop, S.I.O. West Malling, G.I.O. No. 2 Group, H.Q. No. 100 Group, R.A.F West Raynham P.J. De Havilland, Esq. I.o. No. 418 Squadron, et archivage.



----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------



STATISTIQUES

Date												(A)	6 mars 1944

Unité, Vol, Escadron									(B)	418 (R.C.A.F.)

Type et marque de notre a/c							(C)	Mosquito VI

Heure à laquelle l’attaque a été livrée					(D)	22h42

Lieu de l’attaque										(E)	PAU

Temps				(F)	Pas de nuages sur la cible. Légère brume à 2000

					pieds, clair de lune lumineux.

Pertes sur nos avions					(G)	Nulle

Pertes sur nos effectifs					(H)	Nulle

Pertes ennemies pendant le combat					(J)	1 FW. 190  détruit

Pertes ennemies – au sol ou cible					(K)	Nulle



DESCRIPTION GENERALE



Le Mosquito VI, piloté par le premier lieutenant Luma (Pilote) et le premier Officier Finlayson (Observateur) a décollé de Ford à 20h03 pour une mission vers Toulouse et Mont de Marsan et est revenu à la base à 02h25. 



« L’aéroport de Toulouse n'était pas allumé, nous avons volé en direction du sud, vers Carbonne et avons pris la direction de Puyoo. Juste au Nord de Pau, nous avons vu un appareil avec un feu rouge sur son aile gauche, allant dans à la direction opposée à la nôtre. Nous l’avons évité et l’avons suivi en direction de l’est. Il volait à environ 160 mph (257 km/h), et au moment où nous allions le rattraper, il vira au Sud puis à l’Ouest. Nous nous rapprochâmes à 150 yards (138 m environ) et nous lui envoyâmes deux brèves salves de 3 secondes, par en dessous et par derrière, nous étions alors à une altitude de 4000 pieds (1219 m). Il a explosé aussitôt et s'est écrasé à environ 16 miles (25 Km environ) au Sud – Sud – Ouest de Pau. Nous l’avons identifié comme un Focke-Wulf FW190. Il semblait avoir un long nez, et on voyait les flammes d'échappement de chaque côté du moteur, sous les ailes. Elles étaient analogues à celles d’un moteur d’un Messerschmitt 410.

Cinq minutes plus tard alors que nous dirigions vers le Nord, notre moteur droit s’arrêta. A 800 pieds, nous le mîmes en drapeau. Au bout de 5 mn, après qu’il se soit un peu refroidi, nous le remîmes en route et montâmes à 2000 pieds. Le moteur commença alors à fumer sérieusement, nous le remîmes alors à nouveau en drapeau et nous restâmes à 2000 pieds pour le restant de notre long voyage de retour. Nous sommes sortis à Saint Brieuc ».
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