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insi 0pa e Paramodels a
été créée en 2009 par
14athieu Charles, ingénieur

en mécanique et s!rtout pas-
sionné de parapente et de mo-
dèles réd!its. Cette mèrque fran-
çaise fait figure de pionnière dans
cette discipline et a été la pre-
mière à proposer des rnodèles
RTF sur le marché. La gamme n'a
d'abord été composée que d'une
aile et d'!n chariot, mais au-
jourd'hui les options sont beau-
coup ptus nombreuses.
Voici donc l'essai du Backpack,
nouveauté 2012 de ia marque.

Le matériel...
Dans le carton reçu par la poste, on
retro!ve soigneusement emballés :

- Un sac à dos aux couleurs de la
marque/
- La voile pjiée et rangée dans un
sac de la même matière,
- Le pilote donl les bras ont été
temptaces par des servomoteurs,
- La sellette, des manillons de fixa-
tion en inox,
" Du ballâst,
- Un kit de n'rotorisation comprenant
une hélice, un moteur, un contrô-
leur,

il



nnfl^ ê. êt a< tcc c

en cas oe cnoc,
Si l'en sern b e est

; n de très bonne
q ! a lllé, i reste
que q!es po nts

de fragilité r fa !-
dra certainement

co er les châuss! Tes
qu ont tendance à s'en-

lever fac lement et on

paraissent déco!pés
au mi imètre. Elle a
été dévelo ppée en
solrmer e numérique et
est fabr quée en lrssu

est donc très arge, puisq!e l'on
pe!! v0 eravec un venl c0mpr]s en-
tre 0 et 30 km/h environ dans des
zones présentant du relief ou non.

Les ailes
fai e est livrée RTF (Reâdy To Fly),
ce qui veut djre que toutes les opé-
rations techniques de réglage et de
calage ont déjà été effectuées en
arnont, pendant la production,
Une fois dépliée, elle montre ses
qua ités de fabrication en accord
avec 'esprit haLt de gamme de
ra rnarq ue, Les suspenles
sont éplssufées (sans
noeuds), les effets de
lransparence sont ma-

Le pilote est en plastique et présente
une allure réaliste. D'environ 30 cen-
timètres de long, i est articulé et hâ-
billé. Les bras ont élé remplacés par
des éléments en polycarbonate trans-
Parent extrêmement ré-
slstants, mon-

Tout en finesse
alj-dessus du terrain,..

Facile de repérer
l'avant de l'arrière,

non ?

tés sur des servos pour contrôler la
trajectoire en vol. Comrne sur un
vrai parâpente, ies bras contrô ent
les suspenles de freins qul sont rat-
lachés âu bord de fuite de 'ai e.
Ainsi, pour tourner à gauche il s!f-

fit de baisser le bras 9âr.rche et pour
tourner à droite d'agir sur e bras
dfoit. Enfin, pour freiner, faudra
baisser les 2 bras ensemble Lase
lette permel de ma nten r en p ace
le pilote et de le re ier à 'aide de
mânilles de fixations rapides en
inox. Elle sbuvre sur e côté slr une
dizaine de cent rnètres par une fer

meture éclair pour perrnetlre d'y
glisser e ba ast, la battere

et le récepteur, ce qui les
protège efficacement

'le châssis en acier découpé laser,
des élastiques de fixation,
- Un mode d'emploi.
Lô gamme étant assez large, je
tiens à préciser qu€ cet ensemble
correspond à un kit soèring, ur'l
Backpack ei un combo de motori-
sation sLrr le site du fabricant.

Cet ensemble permet à la fois de
pratiquer le vol de pente, c'est-à-
dire de voler sans motorisâtion, et
le voi de type paramoteur en ôjou-
tanl le châssis et des éléments de
propuls on. La palette d'utilisation

premler choix, tout cornme
les modèles grandelrr. on re-
trouve 26 caissons spéciâ ement
conçls pour gonfler 'aile et ui don-
ner son épaisseLrr et sa courbure,
garant de ses caractéristiques en
vol,
Le choix des ailes est vaste au mo-
ment de la commânde, pour accom-
pagner ]e Backpack : on peut opter
pour une aile de type Spiral 1.2 R,
Soit aux cou eurs de la marque opale
Paramodels, aux cou eurs de la G n
Sprint ou de la Swing Mjstral 6 ou
alors choisir une aile plus perfor-
mante comme la Fox 1.5. Les alles
développées sous accord de licence
avec les fabricânts historlques de pa-
rapentes appotenl encore plus de
réalisme à ces modèles...

nylon !ltra lighl 20D de

pourra éga ernent renfoTcer
es genoux avec du scotch

armé,

Le Backpack
et le combo
de motorisation
Le Backpack est un châssis en acier
plié et décoLrpé laser qui permet de
motoriser le pilote en que ques se-
condes. Il vient ainsi apporler de la
polyvalence au système pour s'af-
franchir du re lef et d'une partie des
conditions météorolog iq u es. La

Plôque esl usinée pendant sa phase
de production pour accueilir ie sup-
port de fixation moteur et pour per
rnettre de fixer le contrôleur solide-
ment. Des éléments latéraux
v ennent enveiopper e pl ote JtN
et sè sellelle pour protéger Lll



l'ensen,b e en cas de collision.
Ce châss s est p llôt compact

et permet !ne bonne prise en ma n
a! m0menl du lancer EnÉn, e
comb0 de motorisation comprend
les élérnents qu vont permettre de
motoriser le Bâckpack : un moteur
br!sl'r ess de 220 Watts, une hélice
de 8*6 et un contrô eur avec BEC
intégré.

Ains, sl l'aile est RTÊ, e Backpack
doit lui être assemblé. Des vidéos
très b en fa tes sur Internet vous
exp queront comment procéder.
Comptez environ !ne demi-heure Le poids est souvent /'ennerni de

nos modè es réduits, ici au
contraire, c'est nolre a lé I Eh oui, i

est important de charger l'aile pour
!i donner son profil et pour garder
une vilesse de dép acenTent s!ffi
sante. Egalernent, si le piote est
trop lé9er, risque de bouger et de
se so!lever du côlé ou 'on aclionne
e frein. Le ballasl fourn par e fa
bricanl se présefte sous forrne de
pla q u ettes d'acier recouvertes
d'époxy de 2*200 g et de 1+100 g.
Vous pourrez avo r besoin de plus
de ballast s vous voulez vo er sans
le châssis (Backpack) ou orsque ie
vent est Fort. I faudra fa re âtten
tion à bien placer la masse au Fond
de a selletle, so!s les jambes du
p lote, po!r ne pas modifier e cen-
tre de gravite et garder a bonne as-
s ette en vo .

l4ème si, cornme je l'ar djl plus tôt,
l'aile est RTF, I est irnportant de ré
g er votre système pour 5'assLlrer
qu'il répondra correcteraent qua nd
vous le piloterez. Insta er I'a e
pourra se taire chez vous tranquil-
lement dans votre sêlon, es der-
n ers rég ages devronl se faire rn-
pératjvernent en extérleur ou dans
un espace dégagé. fèvantage, c'esl
qu'une fo s cette opération b en réa-
lisée, vous n'aurez p us besoin de
a refalre à molns que e systèrne
ne 5e dereg e fortement, notarn-
ment suite à des crashs répétés.
Pour nsta ler l'aile, faul d'abord
lâ dép ler et s'asslrer qu' n'y a pas
de susp€ntes croisées. Il sufftt en-
suite de passer la bouc e tern'rlna e
des é évateurs dans les manilles de
frxation en nox de la selletle, et de
s'assurer que es Suspentes du bord
d'altaque (ljqnes A) sonl devant et
que les s!spentes de freins sont
derrlère. Ensu te, i faudra détacher
ces suspenles de frein qui sont al-

tachées à une boucle par e fabri
cant po!r le transport pour éviter
qu'elles ne s'emrnêl€nt, et venlr es
fixer âux bras du pilole I n'est pas
rTnp0rtanl a ce stade d'avolr une
ongueur bien définie, seu e la sy-
métrie compte et des repères nojrs
ont eté posit onnés à titre tndicatif
pour vous aider à avoir a rnême
ongleur de igne des deux côtés.
Le réglage plus in, exlrêmement
important pour bien contrô er volre
aie, do t ui se faire sur le terra n
ou à 'extérleur ll s'ag t c de véri-
fier e comporlement de votre aile
loTsqLr'on essaie de la gonfler âvec
et sans les freins. Cette opératiot'r,
capltâle, a pour but de vérifier que
es comn'rèndes auront !n effet une

fo s le système en l'air Pour cela,
je vous conseille une fo s de plus de
regarder les vidéos disponib es sur
nternet qui vous montteront exac-

ternenl ce que vous devez faire,
L'idée généra e est d'essayer de
gonfler 'aile avec les freins complè,
tement relâchés (bras en positlon
haule). I faudra donc dép ier 'a e
sur le so, tendre les Iignes, atlraper

Ê!
I
a

p0ur m0nter 'ensemb e, aLtcune
opératlon de co age ou de découpe
n'est nécessaire. P !tôt syrnpa,
non ?
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qLrelq!es atterrissages mLrscles on
peul presque toujours redécoler im-
médialement. D! co!p j'en a pro-
frté pour tenter quelques manceu-
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cro à ce type d'engln, qui pern'ret
très vite de s'arnLrser sans lrop
d'appréhens on
Enin, l'atterrissage dolt lrnpératl-
vement se faire face au venl pour
freiner un rnaximum e ntodèe et
s assLrref qu' se posera avec une
vltesse qLasi-nule. I faut donc per-
à.e 11è 2 | tt .lê Êf r^ Ê. i'ê. p(

freins pour se rapprocher du so en
enfin freiner completement juste
avant de le tolcher Un point très
rnporlant esl de toulouTs coupeT e

rnoteur avant un atterrissage ou un
crash. I faldra aLrssi bien ve ler à

acl veT e fre n moteur sur ie contrô-
le!r sous peine de risquer de couper
/]ôc . .nÂnrôc ., ô ôc vô.âiont i
toucher l'hé ce Lrne fois a! so avec
le moteur toujours tournant. L-os

chutes n'étant jamais brutales, on
a n'ra gré tout toujours le temps de
réagir et de bien anticiper a cou-
pu re des gaz,

Cel ensernble RTF tient ses pro-
fitesses et propose donc une so Lr-

lion tres lnteressante pour tous
ceux qui privllégient e p a sir de vo-
er à ce ui de fabrlquer. Les sensa-
tions sont nouvelles, uniques el
vralment udlques I Le modèle fonc-
tionne dans une quantité très va-
rlée de s tuatlons et sa compacité
perrnet de toujours l'avojr à portée
de main, mêrne lors d'un dépaft en
vacances déjà très chargé. En plus
de visib ement susciter l'intérêt par
tout où jl vole, cel ensemble
Backpack est un produil vraiment
orlçinal, b en fini el qui fonctionne
admlrablemenl bien. Que du p al-
s r en perspec|ve

La Spiral
1.2 R Rouge
par temps g.is i

du contraste
dans les airs !

e systèrne et t rer !n coup sec sur
es suspentes po!r faire renlrer l'air
dans es caissons et faire alnsi grim-
per 'aile dans es alrs et 'arnener
au dessls de votre lête. Si elle ne
se gonfle pès, ça veut d re que es
fre ns sont trop courts. Il faudra
a ors ajolter un petlt peu de lon'
.'a rÀ.ôc

mencer l'opèration jusqu'à ce que
'à lÊ <ê .ô.flê P,' ( ' f:".1.: .lê
nouvea! essayer de gonfler 'ai e
avec es freins complètement tlrés,
. è<t")-à .. 2ràr ô. hr:. .l ô;l^fÂ

baisses au maxim!m.
Norrnalernenl, 'aile ne devrait pas
gonfler. En cas coftra re, I faudra
donc raccourc r les jgnes de lrein
jusqu'à ce q!e l'on obtlenne !n
bea! gonflage avec les bras en po
sit on ha!te et aucun gonflage es
h.â< ên nôc r ô. hâ<<ê

Le pilotage
llên're si le mode d'emp oi est très
détailié, est préférable d'a er
consu ter 'ensenTble des vidéos en
l9ne pour voir e modèle en act on
el comprendre es àct or'rs de p o-
tage. Attention, ce type de modèles
nê.ê<<ifa â'Àtro,r.ômô:.ôÀ. ."
cours de virage el ne se p ote pas à

l'impu s on comrne un avlon o! t,]n

hé ico

Il faudra bien commencer dans un
endroit dégagé. l'4ême si la v tesse
de dép acement reste modérée et
que 'a e réêgit à la rno ndre so ci-
tation, il est fac e de s'é oigner ra-
pidement et de prendre beaucoup
de hauteur. Le Backpack perrnet de
grimper à près de 2 m/s mals aussi
de vo er en ongeant le so o! d'aler
chercher des zones de porlance,
ljne fo s e rnole!r coupé, on p ane
ibrement et la rnag e opère lou-

jours un peLr p us. 0n peut alors ex-
pérlrnenter to!t type de fi9ures
:v.r .a ..r^r:hl. .:ôr. fÀ âô

l/:ia ; c! .a.lÀ. 
^vô. 
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meruTe,
I iaudra cependant prat quer un
certa n ternps avanl de bien garder
'aile chargée en sortie de virages
engaqés ou après des 360o.
Lavantage esl que lorsqu'on déso i-
darise e châssis de n'rotor sation du
. ^tô ô n lôi:ôô rôcfê .lênf,. ô

D'un côté, on pe!t jouer en plaine,
prendre un Tnaximum de hauteur
pour ens!ile se aisser redescendre
de manière plus o! morns rap de et
Spectac!laire, d'un autre on peut
jouer avec le relleF dans un s ence
tota et piloter au plus finement
pour rester des heures en 'a r tout
coTnme avec Lrn planeur.
Après quelques courbes, on prend
rapidement confiance et ma qré


