Récit de L éopold Gay

(Texte inédit publié grace al’ amabilité de son fils, Jean Jacques Galy)

Le vendredi 30 juin 1950, a 14H30, nous décollons de Blagnac pour le
103" vol d’essai : un vol de routine.

On met les gaz et on décolle.

A cemoment |13, atour de contrdle nous dit « vous venez de perdre quelque
chose ». Mais sans préciser quoi.

Nadot envoie Avril, le mécanicien, al’ arriére voir ce qui se passe et il
revient en disant : « ¢’ est un morceau de bord d’ attague qui est parti, il faut
Se poser ».

Jusgue 14, nous montions plein gaz et rien d'anormal ne s éait produit.
Nous sommes a cent metres, train rentré. Nadot décide de se poser et
demande la priorité d’ atterrissage sur la piste de secours.

L&, nous réduisons les gaz et tout se met instantanément avibrer d’ une fagon
épouvantable, impossible de tenir |’ avion.

Nous sommes arc-boutés sur les gouvernes, Nadot me crie « tirez, bon

dieu.. » Mais nous n’ arrivons pas a tenir les pieds sur les gouvernes
tellement cavibre.

Les ailerons se mettent a battre. En essayant de virer pour prendre la petite
piste, nous nous trouvons en décrochage et il faut remettre les gaz mais

I” Armagnac penche terriblement sur ladroite. Et les vibrations ne cessent de
samplifier. Il est impossible de s’ aligner completement sur I’ axe de la piste
et nous touchons le sol droit devant nous. A ce moment, |’ avion est encore
incling, a pres de trente degreés.

Malgré tout, le contact avec le sol est un peu rude mais correct et nous
partons droit devant nous a deux cents al’ heure, emportés a travers champs,
bien que nous ayons coupé les moteurs, par |’ éan de cette masse énorme qui
fongait, sansraentir.

C était un avion fou qui glissait sans que nous ne puissions rien faire.

A ce moment |4, encore, tout aurait été possible s nous avions atterri sur la
piste, nous aurions certainement réussi alimiter les dégats. Mais|a, sur un
terrain parsemeé de fossés et d’ obstacles, nous ne pouvions que subir la
glissade.

Soudain, droit devant nous, une espece de grange recouverte de tuiles
rouges. Nous arrivons dessus a toute allure et 13, je pense que tout est
terminé, que nous allons nous écraser.
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Nous sommes rentrés dans ce béatiment. J ai vu comme un éclair rouge : les
tuiles qui volaient autour de nous, et nous avons continué notre course folle.
Mais nous avions laisse au passage le train d’ atterrissage droit, qui avait éte
fauche.

Nous sommes partis en ripage sur lagauche et ¢ est la que nous avons heurté
de plein fouet, avec le coté de I’ avion, un pyléne de ligne a haute tension.
Sous le choc qui a été terrible, la cabine a &é coupée en deux ; Lapartie
avant, ol nous nous trouvions avec Nadot, a été projetée a une vingtaine de
metres. La chance avoulu que I’ attache des siéges casse au ras du plancher
et nous sommes partis en voltige dans la nature, attachés par la ceinture de
securité sur nos fauteuils de pil otage.

Nous avonstraversé |’un et |’ autre les toles déchirées sans rien accrocher, et
NOUS NoUS SomMmMmes retrouves dans le champ, compl étement sonnés mais
entiers.

Malheureusement, il N’ en était pas de méme derriere nous, mais nous ne
devions |’ apprendre que beaucoup plus tard.

Une malchance incroyable avait voulu que nos deux camarades, les
mécaniciens Gabriel Clerc et Michel Leroy se trouvent sur latrajectoire du
pyldne au moment ou il apartagé |’ avion en deux : ils ont é&é broyés.

Jai repris conscience dans le champ, ficelé sur mon siége et bien incapable
de m’en détacher, Nadot était a cote.

Ja vu Avril qui nous a aidés a nous détacher.

Je n’'avais pas grand-chose apparemment, des blessures superficielles mais
qui saignaient beaucoup. Nadot pareil...

Nous entendons des explosions et nous réalisons que I’ Armagnac est en feu.
Seize millelitres d’ essence qui commencent a flamber ;

Par chance, |e vent souffle du bon coté et pousse les flammes dans |’ autre
sens.

Car nous sommes malgré tout trés prés de |’ appareil, a quelques metres a
peine del’ endroit ot il s est finalement immobilisé.

Nous nous éoignons le plus rapidement possible, pas tres fixes sur nos
jambes, et avec Avril, nous trébuchons dans la fumeée sur quelque chose de
mou, ¢ est un corps inanimé allongé dans |’ herbe, recouvert de morceaux de
ferraille qui avaient été projetés un peu partout, autour de I’ appareil.

Je reconnais Arnaud. Le Lieutenant de Vaisseau Arnaud participait au vol en
gualité d' observateur des manceuvres de pilotage. Il devait faire des essais
pour le Centre d’ Essaisen Vol et il sefamiliarisait avec e pilotage de
I"avion.

Lui y est vraiment passé trés pres. Pour pouvoir observer efficacement les
manceuvres, il éait assis dans notre dos, immeédiatement derriére moi.



A laplace qu'il occupait, il aurait trés bien pu étre broye, il a seulement été
blessé. Son deuxiéme coup de chance a été que nous buttions sur lui. |1
aurait suffit que nous passions a quel ques metres a cote pour que ce soit
terminé par lui.

Avec Avril, nous le prenons un par les pieds, I autre par la téte pour le sortir
du brasier. Nous avons contourné le mur de flammes qui s étendait de
seconde en seconde, et, en sortant du rideau de fumeée noire qui entourait

I” avion, nous avons découvert un groupe d’ une vingtaine de personnes qui
S étaient précipitées sur les lieux del’ accident, et qui nous regardaient
émerger du brasier comme si nous étions des revenants : Avril et moi portant
Arnaud, tous lestrois tachés de sang sur nos combinai sons blanches.

I1s nous regardaient, sans bouger, comme effrayés par notre présence, aors
nous leur avons crié : « venez nous aider ».

Calesareéveillés. Ils sont arrivés en courant, ont pris Arnaud et I’ ont
emmené.

Autour de nous, ¢’ éait un peu la panique. Au point qu’ une voiture de
pompier qui arrivait afond versle brasier a écrasé et tué un malheureux
ouvrier del’usine, Jean Guillotteau de |’ atelier de menuiserie qui courait
vers |’ avion pour porter secours : géneés par lafumee, ilsnel’ ont pasvu.

C etait I’ apocalypse. Seize millelitres d’ essence flambaient, les explosions
se succédaient dans la carcasse de |’ avion : bouteilles d’ oxygene et autres...
Je regardais ¢a, catastrophé, couvert de sang : un Monsieur que je ne
connaissais pas m’'aprispar le bras et m'adit : « venez, je vaisvous
conduire al’hopital ». 1l m’afait monter dans savoiture e maamené a
Purpan. C’ était un médecin qui passait sur laroute par hasard et qui S était
arrété en voyant le brasier. Je me rappelle lui avoir dit danslavoiture: «je
ne saispas s je vaismourir maisje me senshbien » ;

A Purpan, on m’ aamené tout de suite au bloc d’ urgence. On m'’ a nettoyé,
examiné sous tous les angles, recousu et il est apparu rapidement que j’ avais
guelques plaies superficielles et de nombreuses contusions mais rien de
Serieux.

Et quand ma femme afait irruption un peu plus tard dans ma chambre avec
I”inquiétude que I’ on devine, elle a été tout de suite été rassurée en me
trouvant assis sur lelit, entouré de quelques infirmieres en train de
plaisanter.

Aprésles effusions d’ usage et quand €elle a été bien persuadée que matéte
d’ ariégeois atenu le choc une foisde plus, je lui dis: « il faut absolument
gue jerevienne au terrain ».

Tout le monde serécriemaisjetiensbon : « je veux revenir au terrain, il
faut que je voie quel que chose ».



Bien qu’ apparemment je paraisse N’ avoir rien, |’ avais quand méme pris un
bon choc sur le crane : pendant tout le temps qu’ on M’ avait examing,
recousu et pansé, pendant tout le temps méme gqu’ on me parlait pour me
réconforter, je 0’ avais qu' une seule idée en téte : « tu n’as pas coupé le
contact, c'est detafaute si I’avion abrulé ».

Et je voulais aler sur I’ épave pour voir S j’avai's coupé le contact ou non.

C’ était une obsession maladive. Il fallait quej'y aille!

A force d'insister, jefinis par convaincre Monsieur Rey, ingénieur qui était
allé chercher ma femme pour I’amener al’ hopital, et il accepte de me
conduire sur les lieux de |’ accident.

Je vais au poste de pilotage qui éait intact puisqu’il avait été projeté loin du
brasier et je cherche partout lafourche qui coupe les quatre moteurs alafois.
Je ne latrouve pas, je m’ énerve, je panigue... puisjefinispar réaliser quela
fameuse fourche existe... mais sur le Languedoc, pas sur I’ Armagnac ou elle
est remplacée par un poussoir électromagnétique.

C’est dire que ¢a netournait pas rond...

Bien entendu, le contact était coupé et si I’ avion avait prisfeu, C’ est parce
gue, au cours de la glissade, la queue avait accroché laligne a haute tension.
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